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Secundando el que suscribe los loables propósitos de vd., encamina- 
dos á hacer conocer en el extranjero el progreso que ha tenido en la Repú- 
blica el establecimiento de vías férreas, y en acatamiento del acuerdo que se 
sirvió vd. dictar para que la sección de mi cargo, á la que está encomendado 
el importante ramo de ferrocarriles, coleccionara los datos más necesarios pa- 
ra realizar esa idea, procedió, con la empeñosa y eficaz ayuda de los emplea- 
dos de la misma sección, á reunir las noticias y ordenar los datos, sujetándose 
para llevar á cabo este trabajo, á las instrucciones que recibió del Sr. Subse- 
cretario Ingeniero Santiago Méndez, quien determinó el sistema que había de 
seguirse en la formación de estas noticias. 

Concluido el trabajo me es honroso someterlo al conocimiento de vd., ha- 
ciendo una ligera indicación de los puntos que abrazan los datos: 

Inconcuso es que el desarrollo de las vías férreas en la República, da una 
idea cabal del progreso del país desde la época en que la construcción de esas 
vías tomó un verdadero incremento, y por lo mismo, es de vital importancia 
que se conozca en el extranjero. 

La época en que comenzó en la República este desarrollo de una manera 
constante, puede con toda certeza contarse desde 1877, pues aunque cuarenta 
años antes, ó sea desde el año de 1837, se estuvieron otorgando por las Admi- 
nistraciones que regían los destinos del país, diversas concesiones para la 



construcción de vías férreas, salvo la del ferrocarril de Veracruz á México y 
algunas otras de escasa importancia, poco se había hecho en esta materia, has- 
ta el mencionado año de 1877, en que la Administración presidida por el ac- 
tual Jefe del Poder Ejecutivo, C. General Porfirio Díaz, se propuso impulsar 
la construcción de esta clase de vías de comunicación, otorgando diversas con- 
cesiones en las que se daban facilidades para la ejecución de los trabajos, y 
se asignaban auxilios pecuniarios de importancia, como se verá en el lugar 
correspondiente de los datos. 

Incalculables son los beneficios que como consecuencia de estas medidas 
administrativas reportó la Nación, pues debido á ellas, la red ferrocarrilera se 
ha extendido por gran parte del territorio nacional, desarrollando á su paso 
todos los demás elementos de riqueza que sólo esperaban esos medios fá- 
ciles de trasporte y de progreso. 

El notable adelanto en la construcción de vías férreas en la República, 
verificado desde el relacionado año de 1877, debe llamar forzosamente la aten- 
ción de toda persona ilustrada, tanto más si se tiene en cuenta que no obstan- 
te las difíciles circunstancias por las que ha atravesado en algunos años la 
nación, gran parte de las líneas establecidas han sido subvencionadas con 
fuertes cantidades, tanto en efectivo como en bonos y certificados especiales, 
cuyo monto en numerario es próximamente de $30.841,538; en certificados , 
$42.621,543 62; en bonos á diversos tipos $36.059,157 92, formando estas 
sumas un total de $ 109.522,239 54, de las cuales la mayor parte del numerario 
está cubierta, y en corriente el pago de los intereses referentes á Ids bonos. 

La parte primera del trabajo comprende un sucinto resumen de las conce- 
siones federales que se han otorgado para construir ferrocarriles en la Repú- 
blica desde el año de 1837 hasta fin del pasado de 1894, siguiéndose en este 
resumen el orden cronológico de las mismas concesiones, expresándose las 
que por no haber cumplido las empresas contratantes con las obligaciones 
contraídas, ó por otras causas, fueron declaradas caducas ó rescindidos los con- 
tratos respectivos. 

La segunda parte trata de las concesiones vigentes, ferrocarriles construí- 
dos y en construcción, base de sus tarifas, tarifas para servicios especiales, iti- 
nerarios jurisdiccionales de las líneas, y resultados de la explotación. 

La tercera y última parte abraza la clasificación de ferrocarriles en zonas, 
habiéndose adoptado al efecto la división de zonas postales de la República, 
terminando con los cifedros estadísticos de dichos ferrocarriles que indican la 
construcción de ellos, parte comercial y financiera de las compañías, y acci- 
dentes. 



Las deficiencias que puedan encontrarse en las noticias contenidas en los 
cuadros estadísticos, provienen de que algunas empresas no han remitido sus 
datos con la oportunidad que se necesitaba para hacerlos constar en el lugar 
respectivo, ó de que los datos recibidos no llenaban las condiciones requeridas. 

Al concluir este informe me permito manifestar á vd., que honrado por el 
señor Presidente de la República con el nombramiento de Delegado del Go- 
bierno á la 5* Sesión del Congreso Internacional de Ferrocarriles, que se ve- 
rificará en Londres el próximo mes de Junio, tendré la satisfacción de presen- 
tar á aquel Honorable Cuerpo este trabajo, quedando así realizados los deseos 
de vd. a] ordenar su ejecución. 



México, Marzo 25 de 1895. 



Estanislao Velasco. 



Marzo 26 de 1895.— En vista de la utilidad del trabajo, imprímase. 



G. Cosío. — (Rúbrica.) 



PRIMERA PARTE 
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Ferrocarril Mexicano 



La comunicación por ferrocarril entre la Capital de la República y el puer- 
to de más importancia de la misma en el Golfo de México, ha sido conside- 
rada siempre como la más necesaria á los intereses comerciales, y á la vez 
como la llave que abriría la puerta á otras empresas del mismo género. 

La extensión á que tenemos que limitarnos en estos ligeros apuntamientos, 
nos obliga á consignar solamente las fechas en que se han decretado las di- 
versas concesiones otorgadas con la mira de conseguir aquella comunicación, 
haciendo á la vez algunas ligeras indicaciones relativas á las mismas conce- 
siones. 

Ferrocarril de México á Veracruz 

con un ramal á Puebla. 

L En 22 de Agosto de 1837 se concedió privilegio exclusivo á D. Fran- 
cisco de Arrillaga para la construcción de dicho ferrocarril, asegurándole la 
propiedad de su establecimiento en los términos y por el tiempo que designó 
el decreto expresado. 

No tuvo efecto esta concesión. 

Incluimos á continuación lo que se refiere al ferrocarril de Veracruz á San Juan, por 
haber sido la Empresa respectiva la que construyó una parte de la vía que con el tiem- 
po vino á formar uno de los tramos que componen ahora el ferrocarril Mexicano entre 
Veracruz y la Tejería. 

Ferrocarril de Veracruz al Río de San Juan. 

11. Por decreto de 31 de Mayo de 184? se impuso á los acreedores del ca- 
mino carretero de Perote á Veracruz, la obligación de construir un ferrocarril 
desde la ciudad de Veracruz hasta el Río de San Juan. 
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En i6 de Septiembre de 1850 se inauguró el' tramo de 13 kilómetros 150 
metros entre Veracruz y el Molino, fijándose las tarifas de fletes de carga y 

« 

pasajeros, las cuales fueron reformadas en 25 de Enero de 1851, y quedaron 
de la manera siguiente: 

EFECTOS. 

De Veracruz a! Molino, toda especie de efectos pagarán por carga de i6 arrobas. . o pesos 6 reales. 

El fierro en barras y la maquinaria o 

Del Molino á Veracruz, todo efecto, á excepción de los que trata el párrafo siguien- 
te, pagará por carga de i6 arrobas O 

El camelote, leña, carbón, fruta, maíz, cebada, frijol y toda especie de semillas, pa- 
garán por carga o 

Se reputa por carga: De camelote ocho docenas de manojos. — De leña, 200 rajas. 
— De carbón, 32 saquitos. — De fruta, 2 huacales ó 4 serones. — De semillas, la 
medida acostumbrada. 

Las diligencias, coches, carretelas, &c., de cuatro ruedas, pagarán cada uno 3 ,, o 

Carretelas, quitrines y carros de dos ruedas, pagarán cada uno i „ 4 

Los carros de yanta ancha, cargados 8 „ o 

Y cuando la carga es de sólo maquinaria 6 „ o 

Los carros ligeros americanos, cargados 6 „ o 

Y cuando la carga sea de sólo maquinaria 5 „ o 

Los carros vacíos de cualquiera especie 2 „ o 

PASAJEROS. 

De Veracruz al Molino ó de regreso en carruaje cubierto, cada persona pagará . i peso o reales. 

ídem en los mismos wagones de la carga o „ 2 „ 

Las personas que salgan de un punto y regresen en el mismo viaje en coche cubierto, 

pagarán cada una de ida y vuelta i „ o „ 

ídem en los wagones de carga o „ 3 „ 

A todos los pasajeros se les permitirá llevar consigo una arroba.de equipaje, y lo que 

exceda de ella se pagará á razón de un real por arroba. 

ANIMALES. 

Por caballos y muías de silla, tiro ó carga, pagarán por cada uno o peso 2 reales. 

Los burros y el ganado vacuno, por cabeza o „ i 

El ganado menor o „ }i 






En 7 de Noviembre de 1854 se estableció la tarifa para el tramo de 15 kilómetros 
5CX) metros entre Veracruz y la Tejería, de la manera siguiente: 

EFECTOS. 

De Veracruz á la Tejería, toda especie de efectos pagará por arroba. $ o 04 es. 

De la Tejería á Veracruz, todo efecto, á excepción de los que trata el párrafo siguiente, 

pagará por arroba o 02 

El camelote, leña, carbón, fruta, &c., pagará por carga o 25 

Las diligencias, coches, carretelas, &c., de cuatro ruedas, pagará cada una 6 00 

Las carretelas, quitrines y carros de dos ruedas, pagarán 4 00 






PASAJEROS. 

De Veracruz á la Tejería ó de regreso, en carruaje cubierto de i? clase, cada persona 

pagará i 00 

De Veracruz á la Tejería en los wagones cubiertos de 2? clase . o 50 

De id. á id. en wagones de carga o 25 






3 

Las personas que salgan de un punto y regresen en el mismo viaje en coche cubierto 

de I? clase, pagarán cada una de ¡da y vuelta $ i 50 es. 

Las personas que salgan de un punto, y regresen en coche de 2? clase, pagarán cada una. o 75 „ 

ídem en los wagones de carga o 37^ „ 

ANIMALES. 
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Los caballos y muías de silla, tiro 6 carga, pagarán por cada uno 2 00 

Los burros y el ganado vacuno, por cada cabeza O 50 

El ganado menor, por cabeza o 12^ „ 

No se tienen noticias de los resultados producidos por la explotación de este tramo. 

Posteriormente, con el fin de facilitar la continuación de las obras del ferrocarril, se 
tomaron las providencias que se expresan á continuación. 

III. Para la construcción del ferrocarril de Veracruz á México, pasando por 
Puebla, se concedió privilegio exclusivo á D. Juan Laurié Rickards por de- 
creto de 31 de Octubre de 1853. 

IV. Por el de 16 de Marzo de 1854 se determinó que la tarifa relativa se fijase 
de modo que el total de los productos al año representara un 10 por 100 del 
capital empleado. 

V. En 26 de Junio del mismo año se decretó la prórroga de plazos para la 
instalación de la Compañía, según lo dispuesto en la concesión de 31 de Oc- 
tubre de 1853. 

VI. En 31 de Agosto de 1856 se decretó la creación de un fondo consoli- 
dado de deuda pública de $8.000,000 representados por bonos de construcción 
del camino de fierro de Veracruz á México. 

VII. En i^ de Abril de 1857 se decretó un proyecto para la construcción 
de un ferrocarril de México á Puebla, y continuar el de Veracruz á San Juan. 

VIII. En 3 de Noviembre de 1859 ^^ acordaron varias propuestas con la 
Empresa del camino de fierro de Veracruz, para la continuación del mismo. 

IX. En 18 de Mayo de 1861 se aprobó el contrato para la construcción del 
ferrocarril de México á Puebla. 

X. En 23 de Diciembre de 1862 se celebró un contrato entre la Adminis- 
tración francesa y el Director del ferrocarril de Veracruz, M. E. Lyons, para 
constricción del tramo de Tejería al Chiquihuite. 

XI. En 8 de Septiembre de 1863 se hizo un tratado para la construcción del 
camino de fierro entre la Soledad y el Chiquihuite. 

XII. Con fecha 19 de Agosto de 1864 se celebró un convenio por el cual 
trasfirió D. Antonio Escandón la concesión del ferrocarril de México á Vera- 
cruz, y un ramal á Puebla, á la Compañía Limitada del Ferrocarril Imperial 
de México. 

XIII. Por decreto de 26 de Eneró de 1865 se aprobó la transacción de la 
línea del camino de fierro de Veracruz á México, hecha por D. Antonio Es- 
candón á la Compañía Imperial Mexicana, bajo las cláusulas del convenio anexo. 

XIV. Un decreto de fecha 12 de Agosto de 1865 tuvo por objeto el esta- 
blecimiento de un ferrocarril provisional que enlazara el ferrocarril de Veracruz 
con Puebla. 



A continuación se cita la concesión del ferrocarril de Veracruz á Puebla por Jalapa y 
Perote, pues aunque esta concesión en un principio fué independiente de la del Ferroca- 
rril de México á Veracruz, por el convenio de 15 de Marzo de 1873 se autorizó el tras- 
paso de dicha línea á la del Ferrocarril Mexicano, como se ve en el lugar correspondiente 
de estos apuntes. 

XV. Para la construcción del ferrocarril citado, se concedió privilegio exclu- 
sivo á D. Ramón Zangronis, por decreto de 24 de Diciembre de 1865. 

XVI. En 23 de Mayo de 1868 se autorizó al mismo Sr. Zangronis para con- 
tinuar la construcción del ferrocarril mencionado. 



Ferrocarril Mexicano. 

XVII. Por la ley de 27 de Noviembre de 1867 se revalidó la concesión otor- 
gada por los decretos de 31 de Agosto de 1857 Y 5 de Abril de 1861. En el 
artículo 19 de esta ley se otorgó á la Empresa un subsidio de quinientos sesenta 
mil pesos anuales, por espacio de veinticinco años, sin causa de réditos. 

XVIII. En I? de Diciembre de 1867 se reglamentó la sustitución de accio- 
nes emitidas por la Empresa, en lugar de los bonos para el pago del derecho 
adicional de amortización de la deuda interior. 

XIX. La ley de 1 1 de Noviembre de 1868 modificó la ley de 27 de Noviem- 
bre de 1867, revocando el privilegio que tenía la Compañía, otorgando en cam- 
bio que, durante el período de 65 años que debe durar la concesión, el Gobierno 
no subvencionaría la construcción ó explotación de otra vía entre Veracruz y 
Méxijo, ó los puntos intermedios; no comprendiéndose en dicho compromiso 
la subvención concedida al ferrocarril de Veracruz á Puebla por Jalapa; seña- 
lando las fechas para terminar los tramos que aun no estaban construidos; su- 
primiendo la preferencia para la construcción de ramales; señalando la propor- 
cionalidad de tarifas de pasajes y fletes; estableciendo la revisión de tarifas cada 
dos años, las condiciones para su modificación; é igualmente todos los puntos 
relativos á la subvención otorgada, y refiriéndose á las franquicias de que dis- 
frutaría el Gobierno en los pasajes y fletes militares, y en los de los inmigrantes. 
La misma ley adicionó á la de concesión, disponiendo la inspección por parte 
del Gobierno de la construcción y de la explotación; señalando la época en que 
deberían someterse para su aprobación los estatutos de la Compañía; previ- 
niendo la consignación en ellos de dos prescripciones referentes al capital so- 
cial de la Compañía, y á la representación del Gobierno en la Junta Directiva; 
disponiendo que se incluyera en el presupuesto de egresos el importe de la 
subvención; y designando la época en que debían comenzar á correr los pla- 
zos de la concesión. 

XX. Con fecha 25 de Mayo de 1871 se revalidó la concesión otorgada á D. 
Ramón Zangronis en 23 de Mayo de 1868, ya citada, para la construcción del 
ferrocarril entre Veracruz y Puebla, pasando por Jalapa y Perote. 

XXI. En 29 del mismo mes y año se dictó una resolución, probando á D. 



Ramón Zangronis la caducidad de la concesión referida de 23 de Mayo de 1868. 

XXII. El convenio de 15 de Marzo de 1873 estableció los máximos de las 
tarifas y las condiciones de percepción; indicó los puertos de la República en 
los que debería hacerse la amortización de los bonos de subvención; autorizó 
á la Compañía para que pudiera emitir obligaciones y acciones, bajo condicio- 
nes determinadas; permitió que la Compañía pudiera adquirir la concesión del 
ferrocarril de Puebla á Veracruz por Jalapa, concediéndole la facultad de hipo- 
tecar los tramos de esta vía, imponiéndole condiciones para el tráfico y para el 
reembolso de la subvención; y señalando plazo para terminar su construcción, 
dispensándola de la obligación de construir el tramo de San Marcos á Puebla; 
el término señalado á esta concesión fué de noventa y nueve años, al cabo de 
los cuales debería hacerse la reversión, según las condiciones que se estable- 
cieron desde luego, así como también quedaron establecidas las causas de ca- 
ducidad y las penas correspondientes. 

Por el mismo convenio se autorizó á la Compañía para que construyera un 
muelle metálico en el puerto de Veracruz, estableciendo las condiciones para 
la construcción y uso de dicho muelle. 

Conforme á la autorización contenida en este convenio, se llevó á efecto el 
traspaso á la Empresa del Ferrocarril Mexicano de la línea de Veracruz á 
Jalapa. 

XXIII. El acta de 17 de Diciembre de 1873 modificó y adicionó el conve- 
nio expresado, en lo relativo á hacer extensiva á todos los efectos nacionales 
de exportación, la rebaja de fletes establecida para algunos solamente; á que 
las multas causadas por los exportadores que no justificaran la exportación en 
determinado plazo, fueran impuestas y cobradas por la autoridad judicial; á que 
la amortización de los bonos de subvención fuese hecha por las aduanas marí- 
timas que se expresaron, solamente por el término de diez años, á cuyo término 
el pago de la subvención volvería á verificarse con arreglo á lo dispuesto en la 
ley de II de Noviembre de 1868; á que fuera obligatorio para la Compañía 
poner lanchas alijadoras de vapor para el servicio del muelle metálico; y á que 
el Gobierno tuviera derecho de mandar colocar un alambre telegráfico en los 
postes de las líneas de la Empresa, con determinadas condiciones. 

XXIV. En 16 de Enero de 1874 se modificó y adicionó el convenio cele- 
brado con la Compañía en 15 de Marzo de 1873. 

XXV. La ley de 15 de Abril de 1882 estableció las condiciones para el tras- 
porte de cincuenta mil toneladas anuales de carbón de piedra, por el término 
de veinte años; relevó á la Empresa de la obligación de reembolsar al Erario 
Nacional la subvención de la línea de Veracruz á Jalapa y de pagar los réditos 
de esa subvención ; eximió á la Compañía de la obligación de construir el tramo 
de Jalapa á San Marcos; consignó la condonación hecha por la Compañía al 
Erario Nacional de lo que éste le adeudaba por subvención de la línea de Vera- 
cruz á Jalapa; amplió por quince años el término fijado para el goce de la exen- 
ción de derechos y contribuciones, con excepción de la del timbre; aclaró lo re- 
lativo á la rebaja de setenta y cinco por ciento en los pasajes y fletes causados 
por el Gobierno; señaló tarifas especiales para el trasporte de material para fe- 
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rrocarriles; y especificó el tipo de tarifas para trasportes entre San Marcos y 
Puebla. 

La concesión de la línea de Veracruz á Jalapa á que se ha hecho referencia, 
fué otorgada por la ley de 25 de Mayo de 1868, y modificada por el decreto 
de 25 de Mayo de 187 1, quedando nuevamente modificada por las disposiciones 
de que se ha hecho mérito. 

XXVI. En 12 de Agosto de 1893, previos los trámites del caso, se rescindió 
de común acuerdo el contrato relativo á la expresada línea de Veracruz á Ja- 
lapa, quedando autorizada la Compañía para levantar la vía 



Número 2. 

Ferrocarril Nacional de Tehuantepec. 

I. Por decreto de i?de Marzo de 1842 se concedió privilegio exclusivo á 
D. José Garay para la apertura de una vía de comunicación por el Istmo de 
Tehuantepec, estableciendo la navegación y los tramos de ferrocarril necesa- 
rios; y además, por el artículo 4? de la concesión, el plazo de diez meses para 
comenzar las obras, cuyo plazo se prorrogó en el de un año, por decreto de 
28 de Diciembre de 1843. 

II. Dichos decretos se ratificaron por el de 5 de Noviembre del año de 
1846, que concedió más plazos y auxilios á la Empresa Garay, decreto que 
quedó nulificado por el de 22 de Mayo de 1851. 

III. En 23 de Junio de 1850 se celebró un convenio para el establecimien- 
to de un ferrocarril ó canal que, atravesando el Istmo de Tehuantepec, comu- 
nique los océanos Atlántico y Pacífico. 

IV. El decreto de 5 de Febrero de 1853 aprobó, con modificaciones, las 
proposiciones presentadas por la Compañía A. G. Sloo, para el establecimien- 
to de la citada comunicación, declarándose nulo dicho privilegio por el de 3 
de Septiembre de 1857. 

V. Por decreto de 7 de Septiembre de 1857 se concedió privilegio á la Com- 
pañía de La Luisiana de Tehuantepec, para la apertura de la comunicación in- 
teroceánica por aquel Istmo, que fué modificado por el de 28 de Marzo de 1859. 

VI. En 25 de Octubre de 1860 se prorrogó el plazo concedido á dicha Com- 
pañía, por decreto de 28 de Marzo de 1859, y en 12 de Octubre de 1866 se 
permitió á la misma cambmra el nombre que tenía por el de ** Compañía del 
Ferrocarril y Vapores de Nueva York y Tehuantepec." 

VII. Por decreto de 15 de Octubre de 1866 se declaró caduca la concesión 
de 7 de Septiembre de 1857, y se le otorgó á la Compañía del tránsito de Te- 
huantepec, la cual se declaró también caduca por decreto de 26 de Agosto de 
1867; se autorizó después á la Compañía que formara D. Emilio La-Sére 
para la apertura de dicha comunicación, por decreto de 6 de Octubre de i867, 
el cual fué modificado por el de 2 de Enero de 1869. 

VIH. En 10 de Enero de 1871 se hizo constar por una acta haber comen- 



zado los trabajos de ese ferrocarril, de conformidad con lo estipulado en el 
decreto anterior, y en 24 del mismo se declaró haber ocurrido un caso fortuito. 

IX. Por decreto de 22 de Mayo de 1872 se revalidó la concesión de 2 de 
Enero de 1869, y por el de 15 de Enero de 1874 se prorrogaron los plazos 
para el establecimiento de la vía de comunicación por aquel Istmo. 

X. Por decreto de 14 de Diciembre de 1874 se subvencionó á la Compa- 
ñía de este ferrocarril. 

XI. Por contrato de 19 de Enero de 1878 se autorizó al Sr. Eduardo Learned 
ó á la Compañía que organizara, para construir un ferrocarril á través del Ist- 
mo de Tehuantepec, el cual fué reformado en 31 de Octubre del mismo año. 

XIL Por resolución de 31 de Mayo de 1879 ^^ declaró la caducidad de las 
concesiones hechas á D. Emilio La-Sére en 2 de Enero de 1869 y 14 de Di- 
ciembre de 1870, para la construcción de un ferrpcarril y un camino carretero 
en aquel Istmo. 

XIII. En 2 de Junio de 1879 ^^ aprobó el contrato celebrado con el Sr. 
Learned el 19 de Enero de 1878, y en 6 de Noviembre de 1880 se fijó el tra- 
yecto de la línea. 

XIV. Por decreto de 30 de Mayo de 1882 se autorizó al Ejecutivo Federal 
para la construcción de un ferrocarril en aquel Istmo, y en 24 de Julio del 
mismo año se dictaron las resoluciones y disposiciones relativas á proceder 
á los trabajos preliminares á la construcción del Ferrocarril Interoceánico por 
aquel Istmo. 

XV. En 16 de Agosto del mismo año de 1882 se declaró caduca la conce- 
sión de 2 de Junio de 1879, hecha al Sr. Eduardo Learned para la construc- 
ción de ese ferrocarril. 

XVI. En 5 de Octubre del citado año de 1882 se celebró un contrato para 
la construcción y equipo del referido ferrocarril, y adiciones acordadas en 1 1 
del mismo mes de Octubre, 

XVII. En 25 de Abril de 1888, se celebró un convenio con el Sr. Francis- 
co Arteaga, en representación del Sr. Delfín Sánchez, rescindiendo el contra- 
to de 5 de Octubre de 1882, para la construcción de ese ferrocarril. 

XVIII. En 28 del citado mes de Abril de 1888 se celebró otro contrato 
con el Sr. Eduardo Mac-Murdo, para la construcción y equipo del citado fe- 
rrocarril y un muelle en Salina Cruz. 

XIX. En 15 de Octubre de 1888 se celebró otro contrato con los represen- 
tantes del mismo Sr. Mac-Murdo, para la reconstrucción de los 108 kilóme- 
tros de vía que existen en el ferrocarril, la construcción de unos 226 que faltan 
y el completo equipo de la vía. 

XX. En 27 de Noviembre de 1889 se aprobó el contrato celebrado con el 
representante de la viuda del Coronel Eduardo Mac-Murdo, y se reformaron 
varios artículos del contrato relativo á la construcción del Ferrocarril del Ist- 
mo de Tehuantepec de 15 de Octubre de 1888. 

XXI. En 13 de Enero de 1892 se celebró otro contrato con el Sr. Lie. Jus- 
tino Fernández, en representación de la viuda del Coronel Mac-Murdo, res- 
cindiendo el contrato de 15 de Octubre de 1888. 
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XXII. Por contrato de 27 de Febrero del mismo año, se autorizó á los 
Sres. C. S. Stanhope, J. H. Hampson y E. L. Corthell, para la construcción 
del Ferrocarril Nacional de Tehuantepec. 

XX I I I. En 6 de Diciembre de 1893 se celebró otro con el Sr. Stanhope, 
para la construcción de los 59 kilómetros de vía que faltaban para unir los dos 
tramos ya construidos, y para la erección del Muelle de Salina Cruz. 

La construcción del ferrocarril se terminó en 15 de Octubre de 1894. 



Número 3. 



Ferrocarriles del Distrito Federal 



Se citan á continuación las concesiones que sucesivamente se han otorgado, cuyos re- 
sultados constituyen la red ferrocarrilera extendida por gran parte de la Capital y algu- 
nos puntos de sus inmediaciones. Es de notar que, aunque varias de estas concesiones 
que se citan fueron otorgadas á diversas empresas, actualmente las posee la de los Ferro- 
carriles del Distrito por haberlos adquirido sucesivamente. 

Dichas concesiones son: 

De México á Tacubaya; de México á Chalco; Tranvías con correspondencia, y las de 
las líneas de México á Ixtacalco, Mexicaltzingo é Ixtapalapan. 

También es de tenerse presente que muchas de las concesiones que se enumeran en 
los datos que siguen, no tuvieron verificativo; ó se sustituyeron por otras que han venido 
á formar parte de la red de ferrocarriles á que nos referimos en los presentes apuntes. 

I. En 12 de Octubre de 1852 se concedió patente en favor del Conde de la 
Cortina, para la construcción de un ferrocarril de la Ciudad de México á Tlál- 
pam, pasando por Tacubaya, Mixcoac, Coyoacán y San Ángel. 

Esta concesión no tuvo efecto. 

II. Por decreto de 13 de Agosto de 1856 se concedió privilegio exclusivo 
á D. Jorge Luis Hammecken, para construir un ferrocarril de la Plaza de Ar- 
mas de México á Tacubaya. 

III. El decreto de 26 de Abril de 1861, concedió permiso á los Sres. Arbeu 
y Socios, para formar una Compañía que construyera un camino de fierro 
de la capital de México al pueblo de Chalco, tocando Mixcoac, Coyoacán y 
Tlálpam. 

IV. Para el establecimiento de ferrocarriles en las calles de México, se con- 
cedió permiso á D. Carlos T. Arnoux, por decreto de 17 de Abril de 1865. 

Esta concesión no tuvo efecto por haberse declarado caduca en 13 de Noviembre de 1866. 

V. Por decreto de 24 de Octubre de 1865 se aprobó que la Compañía del 
Ferrocarril de Veracruz á México, adquiriese la vía férrea de México á Ta- 
cubaya, 

VI. En 19 de Febrero de 1866 se acordó conceder al Sr. Carlos T. Arnoux 
una prórroga de seis meses para que cumpliera con las obligaciones que le 
impuso el decreto de 17 de Abril de 1865 ya citado. 



VIL En I o de Octubre de 1866 se decretó la construcción de un ferroca- 
rril de México á Tacuba, cuyos estatutos se presentaron. 

VIH. Con fecha 13 de Noviembre de 1866 se dictó resolución, declarando 
la caducidad del permiso concedido á D. Carlos T. Arnoux para el estableci- 
miento de ferrocarriles en las calles de la Capital de México. 

IX. Por decreto de 14 de Diciembre de 1870 se autorizó á la Empresa del 
Ferrocarril de México á Tacubaya, para construir una doble vía y un ramal 
de la Avenida de los Hombres Ilustres á Popotla. 

X. En 6 de Febrero de 1875 se autorizó á la Empresa del Ferrocarril de 
México á Tlálpam, para que hiciera el servicio por tracción animal. 

XI. En 13 de Octubre de 1877 se concedió á los CC. Luis Miranda é Itur- 
be y Carlos Alvarez Rui permiso para establecer un ferrocarril de la garita 
de Belem al pueblo de la Piedad. 

XII. Por ley de 25 de Diciembre de 1877 se autorizó al Ejecutivo de la 
Unión. para conceder permiso de establecer líneas férreas en el Distrito Fede- 
ral á todo el que lo solicite, con arreglo á las bases contenidas en la misma ley. 

XIII. En 19 de Febrero de 1878 se celebró un contrato con el Sr. Agustín 
López, representante de la Empresa de los Ferrocarriles del Distrito Federal, 
para la construcción de un ramal entre la garita de Belem y el Panteón de la 
Piedad, y tres tramos de doble vía entré la calzada de la Villa de Guadalupe. 

XIV. En 20 de Septiembre del mismo año se celebró un contrato con la 
Sra. Concepción Alvarez de Escalante, para la construcción de un ramal de 
ferrocarril entre México y la Ciudad de Tacubaya, paralelamente á la calzada 
de la Reforma. 

XV. Por resolución de 14 de Diciembre del mismo año, se autorizó á la 
Empresa de los Ferrocarriles del Distrito para poner al servicio los tramos del 
ferrocarril urbano de la Ciudad de México, comprendidos del puente de San- 
ta Ana y esquina del Empedradillo, y otro ligando éste con los demás cons- 
truidos. 

XVI. Por resolución de 7 de Marzo de 1879 ^^ declaró caduca la conce- 
sión de 13 de Octubre de 1877, hecha á los Sres. Miranda é I turbe y Carlos 
Alvarez Rui. 

XVII. En 13 de Septiembre de 1879 ^^ celebró un contrato con el Sr. 
Agustín López, para construir un nuevo ramal de vía férrea de la Estación de 
Chapultepec al Panteón de Dolores. 

XVIII. En 29 de Octubre del mismo año se celebró otro contrato con el 
mismo señor, para la construcción de un tramo de vía férrea entre el pueblo 
de Tacuba y el de Atzcapotzalco; y otros dos de doble vía de la Tlaxpana á 
Tacuba y de Tacuba á Atzcapotzalco. 

XIX. Para la construcción de un ramal de simple ó doble vía, á los lados 
de la Calzada de la Reforma, se celebró un contrato con el mismo señor en 
28 de Enero de 1880. 

XX. En 22 de Abril de 1881 se celebró un contrato con el representante 
de la Empresa de los Ferrocarriles del Distrito, para la construcción de un 
tramo de vía férrea entre Chapultepec y la Hacienda de los Morales. 
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XXI. Para la construcción de una vía férrea de la Plazuela de S. Lúeas á 
la Hacienda de San Antonio, se celebró un contrato con el Sr. Agustín Ló- 
pez el 6 de Junio de 1881. 

XX IL De la plazuela del Tequezquite á la plaza de Guadalupe Hidalgo. 
Agosto 1 1 del mismo año. 

XXHL Del Paseo de Bucareli al Panteón de la Piedad; entronque de esta 
línea con otra que, partiendo de la segunda glorieta del Paseo de Bucareli, 
llegue á los Baños de Chapultepec; entronque de esta línea con otra que, par- 
tiendo de la segunda glorieta de la Calzada de la Reforma, llegue á Chapul- 
tepec en el punto llamado **E1 Arco Chato;'' entronque de esta línea con otra 
que, partiendo de la dicha segunda glorieta de la Calzada de la Reforma, lle- 
gue á los Ranchos del Barreno y de la Concepción, pasando por la Hacienda 
de la Teja. Agosto 31 del mismo año de 1881. 

XXIV. En i^de Marzo de 1882 se celebró un contrato con el Sn Salva- 
dor Malo, para la prolongación y explotación hasta Tacubaya de la vía férrea 
que tenía concedida en la fracción II del art i^del contrato de 31 de Agosto 
de 1881, debiendo pasar dicha vía por las calles 5^^ de Juárez, el Risco, la Pri- 
mavera y las Moras. 

XXV. En 21 de Julio de 1882 se autorizó la construcción de las líneas si- 
guientes: de Atzcapotzalco á Tlalnepantla, de San Ángel á Contreras, de la 
hacienda de los Morales á la línea de Tacuba y Atzcapotzalco, de Chapulte- 
pec á Dolores, doble vía, y á los molinos de Tacubaya, de la línea de los Mo- 
rales á la de San Cosme, del término de las líneas en la Calzada de la Reforma 
hasta Chapultepec, prolongación de la doble vía de la Tlaxpana hasta Patolco, 
unión de la línea de Tacubaya con la Colonia de los Arquitectos, prolongación 
de la vía de las calles de la Providencia hasta Bucareli, y unión de la vía de 
Tacubaya con la de Chapultepec construyendo una doble vía en las calles del 
Calvario. 

XXVI. Por decreto de 10 de Octubre de 1882 se aprobó el traspaso de la 
concesión de 11 de Agosto de 1881, para la construcción de un ferrocarril de 
la plazuela del Tequezquite á la plaza de Guadalupe Hidalgo, así como de otras 
concesiones que fueron otorgadas en 31 de Agosto de ese año y i? de Marzo 
de 1882. 

XXV n. En 9 de Febrero de 1885 se celebró un contrato para la construc- 
ción de un ramal de la calzada de los Insurgentes á la hacienda de la Teja. 

XXVni. En 3 de Julio de 1886 se celebró un contrato con el Sr. Lie. Pa- 
blo Macedo y Sr. Francisco P. de Castillo, reformando algunos artículos de 
las estipulaciones de la concesión relativa, fecha 21 de Julio de 1882. 

XXIX. Por decreto de 13 de Diciembre de 1887 se aprobó el art. 6? del con- 
trato de 2 de Agosto del mismo año, para establecer un ferrocarril entre el 
Puente del Molino de esta ciudad y el pueblo de Ixtacalco, con facultad de 
prolongarlo hasta Mexicaltzingo, refiriéndose además dicho artículo á la libre 
importación de varios efectos extranjeros para el mismo ferrocarril. 

XXX. En II de Julio de 1888 se reformó el contrato relativo de fecha 2 
de Agosto de 1887. 



V 
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XXXI. En 12 de Enero de 1889 se celebró un contrato con el Sr. Ramón 
Díaz Barreiro, concesionario del ferrocarril del Puente del Molino á Ixtacalco 
y Mexicaltzingo, reformando los dos anteriores contratos, 

* 

XXXII. Por decreto de 30 de Mayo del mismo año se celebró un contrato 
con los Sres. Ángel Lerdo de Tejada y Francisco P. de Castillo, para la cons- 
trucción de un ramal de vía férrea, que partiendo de esta capital, termine en 
los baños del Peñón. 

XXXIII. En 28 del mes de Octubre del mismo año se autorizó á la misma 
Compañía para prolongar hasta Mixcoac su línea de la Piedad, pasando por 
ó cerca de San Borja. 

XXXIV. Por contrato de 18 de Enero de 1890 se autorizó al Sr. Antonio 
Pliego Pérez para el establecimiento de un ferrocarril que, partiendo de la ga- 
rita ** Porfirio Díaz," termine en la de '*Arteaga." 

XXXV. En 20 de Enero del mismo año se reformó el art. i^del contrato 
de fecha 2 de Agosto de 1887. 

XXXVI. Por contrato de 31 de Mayo de 1892 se autorizó á la Compañía 
de los Ferrocarriles del Distrito, para el establecimiento de un ramal de vía 
férrea que, partiendo de la línea de Atzcapotzalco, en Tacuba, termine en San 
Bartolo Naucálpan. 

XXXVII. En 10 de Noviembre de 1893 se celebró un contrato con los 
Sres. Félix Cuevas y Francisco P. de Castillo, para el establecimiento de un 
ramal de vía férrea <jue, partiendo de Chapultepec, y siguiendo por las calza- 
das de la Verónica y del Consulado ó los Gallos, termine en la garita ** Artea- 
ga" de esta capital. 

Número 4. 

Ferrocarril de México á uno de los puertos 

del Océano Paciñco. 

I. Para la construcción de un ferrocarril de México á uno de los puertos 
del Océano Pacífico se concedió privilegio exclusivo á D. Juan Laurie Ric- 
kards, por decreto de 28 de Noviembre de 1853. 

II. Por decreto de 2 de Agosto de 1855 se declaró nulo este privilegio. 



NÚMERO 5. 

Ferrocarril de México á Ixtlahuaca 

ó sus inmediaciones. 

Por decreto de 31 de Diciembre de 1853 se concedió privilegio exclusivo á 
D. Ignacio Fuentes para la construcción de un ferrocarril de México á Ixtla- 
huaca ó sus inmediaciones. 

No tuvo efecto esta concesión. 
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NÚMERO 6. 

Ferrocarril de Sonora. 

Las concesiones que se han otorgado para la construcción de un ferrocarril entre pun- 
tos del Estado de Sonora y la Frontera del Norte, constan en el resumen siguiente. 

Como se ve en dicho resumen, la declaración de caducidad de la concesión en lo re- 
lativo á las líneas que debieron llegar hasta la expresada Frontera, han reducido la mag- 
nitud del ferrocarril á la línea de Nogales á Guaymas, que es la que actualmente se 
encuentra en explotación. 



Ferroearril desde Paso ó Presidio del Norte 

hasta Guaymas. 

I. Para la construcción de dicho ferrocarril se concedió privilegio exclusivo 
á D. Alejandro Jbsé Atocha, por decreto de 15 de Julio de 1854. 

No tuvo efecto esta concesión. 

II. Por decreto de 15 de Abril de 1865 se autorizó á la Compañía que re- 
presentaba el C. Gral. Ángel Trías, para la construcción de un ferrocarril que, 
partiendo de Presidio del Norte ó de la Villa del Paso, en el Estado de Chi- 
huahua, terminara en el puerto de Guaymas. 

III. El anterior decreto quedó nulificado por resolución de 6 de Agosto 
de 1866. 

IV. Por decreto de 14 de Enero de 1869 se autorizó á la Compañía repre- 
sentada por el Sr. Julius A. Skilton, para la construcción de un ferrocarril de 
Presidio del Norte ó Villa del Paso al puerto de Guaymas. 

V. En 7 de Noviembre de 1871 se previno á la Compañía de Presidio del 
Norte á Guaymas, justificara por qué causa de fuerza mayor no pudo cum- 
plir con lo estipulado en el decreto de 15 de Abril de 1865. 

VI. En 14 de Enero de 1873 se ratificaron las caducidades de las conce- 
siones de 15 de Abril de I865 y 14 de Enero de 1869. 

VIL Por decreto de 17 de Junio de 1875 se aprobó un contrato con el Sr. 
David Boy-le-Blair, para la construcción de un ferrocarril de Guaymas has- 
ta la Frontera del Norte del Estado de Sonora. 

VI I L En 3 de Noviembre de 1875 se decretó la prórroga del plazo conce- 
dido al Concesionario para otorgar la fianza. 

IX. En 12 de Junio de 1877 se declaró caduca la anterior concesión. 
X. En 19 del mismo mes y año se traspasó á los Sres. Sebastián Cama- 
cho, en representación de D. Roberto R. Symón, y á D. David Fergusson pa- 
ra la construcción de ese ferrocarril, la concesión de 17 de Junio de 1875. 

XI. En 12 de Octubre del mismo año se celebró un contrato con los Sres. 
Sebastián Camacho, en representación del Sr. Roberto R. Symón y David 



Fergusson, para la construcción de un ferrocarril desde el puerto de Guaymas 
hasta el límite Norte del Estado de Sonora ó Chihuahua. 

XII. La ley de 14 de Septiembre de 1880 autorizó la construcción de un 
ferrocarril de Guaymas á la Frontera del Norte, en comunicación con la ciu- 
dad de Hermosillo, y continuando hacia la Frontera para llegar á Paso del 
Norte, pudiendo ligar las ciudades de Ures y Álamos. La expresada ley conce- 
dió á la Empresa un subsidio de $ 7,000 por kilómetro, pagaderos en efectivo. 

XIII. El decreto de 16 de Diciembre de 188 1 señaló como punto de la línea 
en la Frontera á Nogales, debiendo pasar la vía por Magdalena; subsistiendo 
la obligación que tenía la Empresa de llevar la línea de Hermosillo á la Villa 
de Paso del Norte. Se adicionó por el mismo decreto la ley de concesión, fijando 
la proporción en que debería causarse el flete de los materiales destinados á la 
construcción de ferrocarriles, y la facultad que tiene el Gobierno Federal para 
establecer alambres telegráficos en los postes de las Empresas. Al mismo tiem- 
po se amplió el plazo para la presentación de los planos de la línea principal. 

XIV. En 4 de Junio de 1883 se reformó la ley de concesión ampliando los 
plazos, estableciendo la división de líneas para el caso de traspaso de alguna 
de ellas, autorizando la emisión de acciones, bonos y obligaciones y las hipo- 
tecas, expresando las causas de caducidad y las penas consiguientes, modifican- 
do las tarifas, estableciendo franquicias para los colonos, los inmigrantes y los 
empleados fiscales que acompañasen carga internacional, asignando tarifa pa- 
ra el carbón de piedra, disponiendo el aumento de la garantía otorgada por la 
Empresa y declarando quién debe hacer la recaudación del derecho de tránsito. 

XV. Con fecha 23 de Octubre de 1888 se declaró la caducidad de la línea 
de Hermosillo á Ures y Paso del Norte, quedando vigente la concesión sola- 
mente en lo relativo á la línea construida de Guaymas á Nogales. 



Número 7. 

Ferrocarril de la Frontera del Norte 

al Océano Pacífico. 

I. Por decreto de 23 de Noviembre de 1854 se aprobó el contrato para la 
construcción de dicho ferrocarril con los Sres. J. B. Moore y socios. 

II. El anterior decreto se declaró caduco por el de 25 de Agosto de 1857. 



Número 8. 

Ferrocarril de México al Puerto de Santa Ana 

Tamaulipas. 

Para la construcción de dicho camino se concedió privilegio exclusivo á los 
Sres. Mosso hermanos, por decreto de 27 de Abril de 1855. 

No tuvo efecto esta concesión. 
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Número 9. 



Ferrocarril Interoceánico 

de Acapulco á Veracruz. 

La importancia de las comunicaciones interoceánicas á través de la República, está 
plenamente reconocida, y en esta virtud se han hecho esfuerzos constantes para conse- 
guir dicho objeto, el cual sólo se ha logrado en parte hasta el presente, pero está en vía 
de realizarse con mayor extensión cuando queden construidas las vías concedidas. 

La de Acapulco á Veracruz se ha procurado por varios medios, conforme lo demues- 
tran las concesiones que se citan á continuación; de éstas algunas no tuvieron resultados, 
así como otras que se otorgaron para lograr la comunicación interoceánica, conforme se 
ve en los siguientes apuntes: 



Ferrocarril de San Juan. 

Departamento de Veracruz ha^ta Acapulco. 

L Para construir dicho ferrocarril se concedió privilegio exclusivo á los 
Sres. Mosso Hermanos, por decreto de 2 de Agosto de 1855. 

II. Por decreto de 24 de Febrero de 1856 se concedió privilegio á D. Fran- 
cisco Havarez, para construir un ferrocarril de Chilpancingo á Acapulco. 

III. En 2 de Agosto del mismo año, se concedió privilegio á D. Alberto C. 
Ramsey, para construir un ferrocarril de Antón Lizardo á Acapulco. 

IV. Por decreto de 31 de Agosto de 1857 ^^ concedió privilegio exclu- 
sivo á D. Antonio Escandón, para construir un ferrocarril de Veracruz hasta 
Acapulco. 

V. Para poder prolongar dicho ferrocarril hasta cualquier puerto del Océa- 
no Pacífico, se modificó el anterior, por decreto de 5 de Abril de 1861. 



Ferrocarril Interoceánico de Acapulco á Veracruz. 

VI. La ley de 16 de Abril de 1878 autorizó la construcción de un ferroca- 
rril con los ramales necesarios, para ligar las ciudades de México, Morelos y 
Cuernavaca, pudiendo prolongarlo hasta la orilla del río Amacusac. 

VIL Por decreto de 8 de Julio de 1880 se concedió la construcción de un 
Ferrocarril de Acapulco á México. 

VIH. El decreto de 6 de Septiembre de 1880 autorizó la construcción de 
un ferrocarrir entre Jalapa y San Andrés Chalchicomula. 

IX. La construcción de un ferrocarril entre la ciudad de Puebla y la Esta- 
ción de San Marcos, fué concedida por decreto de 14 de Septiembre de 1880. 
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X. El Ejecutivo de la Unión aprobó el traspaso hecho en favor del Sr. Ra- 
món Zangronis, de la parte concerniente al Estado de Veracruz del Ferrocarril 
de Jalapa á San Andrés Chalchicomula, en 30 del mismo Septiembre. 

XI. En la misma fecha el Ejecutivo del Estado de Puebla traspasó á los 
ce. Luis García Teruel y Jacobo Ortiz Borbolla, la concesión del Ferrocarril 
de Puebla á San Marcos. 

XII. En 27 de Noviembre del mismo año se decretó la concesión para cons- 
truir un ramal de ferrocarril para ligar el de Morelos con el Mexicano, en un 
punto entre Tepéxpam é Irolo. 

XIII. El decreto de 10 de Enero de 1881 autorizó la construcción de un fe- 
rrocarril entre Jalapa y Veracruz, como prolongación de la línea concedida por 
decreto de 6 de Septiembre de 1880. 

XIV. En la misma fecha se aprobó el contn.to que modificó la concesión 
de 14 de Septiembre de 1880, siendo dichas modificaciones las siguientes: au- 
torizando á la Empresa para elegir el punto de conexión con el Ferrocarril 
Mexicano entre las Estaciones de San Marcos y San Andrés, y ampliando 
los plazos obligatorios para la Empresa. 

XV. Por decreto de 27 de Junio de 1881 se autorizó la prolongación del 
Ferrocarril de Veracruz á San Andrés Chalchicomula, desde Perote ó San 
Andrés hasta un punto entre Texcoco y Ayotla de la línea de Morelos, pu- 
diendo construirse un ramal de Perote á Teziutlán. 

XVI. La ley de 21 de Noviembre de 1881 aprobó la consolidación de las 
concesiones relativas á las líneas de Jalapa á San Andrés, de Jalapa á Vera- 
cruz y de San Andrés á la línea de Morelos, de fechas 6 de Septiembre de 1880, 
10 de Enero y 27 de Junio de 1881, quedando así constituida la Empresa del 
Ferrocarril Nacional Interoceánico. 

XVII. En 23 de Diciembre de 1881 se decretó la concesión de un Ferro- 
carril de Peralvillo á los Reyes, pasando por los Baños del Peñón y ligándose 
con el que va á Irolo. 

XVIII. Por decreto de 26 del mismo mes y año se modificó la autorización 
para construir una línea de Puebla á San Marcos, en el sentido de que el trazo 
seguiría la dirección de la Villa de Libres en vez de la de San Andrés, y se 
autorizó á la Empresa para que construyera un ramal de Amozoc ó de Aca- 
jete á Tepeaca, quedando la misma obligada á entroncar su línea en un punto 
entre Villa de Libres y la Estación de San Marcos con el Ferrocarril de Ve- 
racruz á Jalapa y Chalchicomula. 

XIX. La concesión para construir un Ferrocarril de Irolo á un punto de la 
línea de Acapulco pasando por Puebla, Chietla ó Matamoros, se decretó con 
fecha 21 de Enero de 1882. 

XX. En 19 de Abril del mismo año se prorrogaron los plazos de la conce- 
sión del Ferrocarril de México á Acapulco, introduciéndose algunas modifi- 
caciones en la concesión. 

XXI. El decreto de 6 de Octubre de dicho año reformó en algunos puntos 
el anterior. 

XXII. El decreto de 10 del mismo Octubre aprobó el contrato celebrado 
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con el C. General José Ceballos, en representación del Gobierno del Estado 
de Morelos, reformando la concesión de i6 de Abril de 1878. 

XXI I L La ley de 13 de Febrero de 1883 consolidó en una sola las conce- 
siones de 16 de Abril de 1878, línea de» México, Morelos, Cuernavaca y el 
Amacusac; 8 de Julio de 1880, línea de Acapulco á México; 6 de Septiembre 
del mismo año, línea de Jalapa á San Andrés Chalchicomula; 27 de Noviem- 
bre del propio año, línea del Ferrocarril de Morelos al Mexicano; 10 de Enero 
de 1881, línea de Jalapa á Veracruz; 27 de Junio del mismo año, prolonga- 
ción de la línea de Veracruz á San Andrés hasta el Ferrocarril de Morelos; 
23 de Diciembre del año citado, línea de Peral villo á los Reyes; y 21 de Enero 
de 1882, línea de Acapulco, quedando denominado el Ferrocarril '* Interoceá- 
nico de Acapulco, México, Morelos, Irolo y Veracruz," rigiéndose por las pre- 
venciones de la ley de 16 de Abril de 1878, con las modificaciones relativas al 
tiempo en que debía hacerse la construcción ; á la prima concedida á la Em- 
presa por la línea de México á Cuernavaca; á la emisión de bonos, acciones 
y obligaciones; á las hipotecas que pudiera hacer la Empresa y condiciones 
de las mismas á la subvención; á las tarifas; suspensión de plazos por causa de 
fuerza mayor; á los términos y condiciones de la reversión y á la tarifa de los 
efectos de exportación qué se enumeraron, adicionándose la concesión con 
las cláusulas relativas á la facultad concedida á la Empresa para establecer 
muelles en Veracruz y en Acapulco; á la modificación del trayecto del ferro- 
carril en virtud de la consolidación y circunstancias de la concesión del Fe- 
rrocarril de Cuernavaca á Toluca, en el caso de que adquiriese su propiedad 
la Empresa; á la facultad que tenía el Gobierno para establecer hilos telegrá- 
ficos en los postes de la Empresa; y á la extensión á los colonos é inmigran- 
tes de las franquicias concedidas á la fuerza armada. 

XXIV. En 3 de Diciembre de 1883 se decretó la modificación de algunas 
cláusulas de la concesión del ferrocarril de Puebla á San Marcos, de fecha 14 
de Septiembre de 1880 en lo relativo á la emisión de bonos, acciones y obli- 
gaciones, y á las condiciones para la constitución de hipotecas á la tarifa de pa- 
sajes, á la Suspensión de plazos por causa de fuerza mayor y á la reversión, 
adicionándose la cláusula relativa á las franquicias de que deberían gozar los 
colonos é inmigrantes. 

XXV. El decreto de 17 de Diciembre de 1883 modificó el artículo 9^ de la 
ley de 13 de Febrero del mismo año, en el sentido de que el trayecto señalado 
por la ley de 27 de Junio de 1881 no fuera partiendo de Perote á San Andrés 
Chalchicomula, y prolongándose hasta la línea de Morelos; sino que partiría 
de Perote á unirse en San Lorenzo con la prolongación de la línea de Irolo. 
La Empresa prescindió del derecho de construir la línea de Ayotla á Texcoco, 
é igualmente la de Perote á Teziutlán. 

XXVL La ley de 3 de Julio de 1886 modificó el artículo 13 de la ley de 16 
de Abril de 1878, reglamentando la franquicia sobre libre importación de efectos 
y concediendo una compensación á la Empresa, basada en la extensión kilomé- 
trica de las líneas que estuviesen en explotación. 

XX VIL La referida ley modificó asimismo la de 13 de Febrero de 1883, 
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consolidando las concesiones contenidas en ella con las de 14 de Septiembre 
de 1880, relativa á la línea de Puebla á San Marcos y sus concordantes; y con 
la línea férrea nacional de Puebla á San Martín Texmelucan, quedando así 
constituida por una sola concesión, la del Ferrocarril Interoceánico de Acapulco 
á Veracruz, siendo dicha concesión la de 16 de Abril de 1878 con las modifica- 
ciones concernientes al trayecto, á los plazos para la construcción y á la sub- 
vención. 

XXVIII. En I? de Diciembre de 1887 se decretó la modificación de las es- 
tipulaciones referentes al pago de la subvención de $8,000 por kilómetro, por 
medio de certificados de ferrocarriles, y al domicilio de la Empresa, agregán- 
dose que forma parte del sistema de líneas dd ferrocarril la que une la Esta- 
ción de San Lázaro con la Aduana; y que se autorizaba á la Empresa para le- 
vantar la línea de Peralvillo á los Reyes, debiendo establecer ramales á la Pe- 
nitenciaría y al Peñón de los baños. 

XXIX. Por convenio de 31 de Agosto de 1888 se obligó la Empresa á mo- 
dificar convenientemente la línea de Puebla á San Martín Texmelucan, 

XXX. El decreto de 26 de Mayo de 1890 concedió á la Empresa una prima 
siempre que el tramo de México á Veracruz quedase abierto al tráfico antes del 
5 de Mayo de 1871. 

La subvención acordada al Ferrocarril Interoceánico por las modificaciones que se in- 
trodujeron en la concesión, se pagó en los siguientes términos: 

En efectivo: $8,000 por kilómetro en 359 k. 112°*- 

6,500 „ „ .,81 „ 000 „ 

6,000 „ „ „ 40 „ 000 „ 

El resto á razón de $8,000 por kilómetro en certificados de construcción amortizables 
con el 3 por 100 de los derechos que se causen en las Aduanas Marítimas y Fronterizas. 

XXXI. La línea de Cuernavaca á Toluca quedó separada de este ferroca- 
rril, rigiéndose por la ley de 16 de Abril de 1878. En 25 de Junio de 1891 se 
declaró la caducidad de dicha concesión en la parte relativa á dicho ferrocarril. 



Número 10. 



Ferrocarriles Nacional Mexicano 

y de la Compañía Constructora Nacional Mexicana. 

Los ferrocarriles que en la actualidad explotan las Compañías del Camino de Fierro 
Nacional Mexicano y la Constructora Nacional Mexicana, asumen á la vez los caracteres 
de vías de comunicación internacional é interoceánica, para el logro de las cuales se con- 
cedieron en épocas diferentes autorizaciones que habrían en definitiva de constituir las co- 
municaciones que por el doble carácter expresado, son de grande interés para la nación. 

En lo que sigue se da un resumen de las concesiones otorgadas, siendo de notar que 
en la actualidad los ferrocarriles de que nos estamos ocupando, corresponden á las Com- 
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pañías expresadas, siendo de la del Camino de Fierro Nacional Mexicano la línea del Fe- 
rrocarril Internacional, y de la Compañía Constructora Nacional Mexicana la del Ferro- 
carril Interoceánico. 



Ferrocarril Nacional Mexicano. 

I. Para la construcción de un Ferrocarril de Matamoros á Monterrey, se 
concedió privilegio exclusivo á los Sres. Esteban Centeno y José Dionisio Gon- 
zález, por decreto de 15 de Mayo de 1856. 

No tuvo efecto este ferrocarril. 

Se incluye esta concesión entre las que constituyen el Ferrocarril Nacional Mexicano, 
porque posteriormente se concedió esta misma línea á la Compañía Constructora Na- 
cional Mexicana, la cual construyó 120 kilómetros que explota la Compañía del Camino 
de Fierro Nacional Mexicano, como se verá en lo que sigue. 

II. Por resolución de 9 de Enero de 1866 se concedió definitivamente al 
Sr. Scipión Souvage y C^ autorización para construir un ferrocarril de Mé- 
xico á Toluca. 

II I. Por decreto de 10 de Octubre 1870 se autorizó á la Compañía que for- 
mara D. Mariano Riva Palacio, para la construcción de un Ferrocarril de To- 
luca á México y Cuautitlán. 

IV. En 21 de Mayo de 1872 se revalidó la concesión anterior. 

V. Por decreto de 18 de Junio de 1875 se autorizó al Ejecutivo para que 
pudiera modificar las leyes de concesión de 10 de Octubre de 1870 y 21 de 
Mayo de 1872, fijando las bases bajo las cuales debía terminarse el ferrocarril 
antes mencionado. 

VI. En 15 del mismo mes y año se celebró otro contrato con los Sres. 
Martín Bengoa y Luis Méndez, como representantes de la Compañía del Fe- 
rrocarril de México á Toluca y Cuautitlán, para continuar su construcción. 

VII. Por decreto de 22 de Diciembre de 1877 se autorizó á la Compañía del 
Ferrocarril de México á Toluca y Cuautitlán, para continuar su construcción 
y explotación durante noventa y nueve años. 

VIII. Por contrato celebrado en 28 de Marzo del mismo año se autorizó al 
Sr. Lie. Genaro Raigosa por los Gobernadores de los Estados de Zacatecas 
y San Luis Potosí; al Dr. Ignacio T. Chávez por el de Aguascalientes; y á los 
Sres. Salvador Camarena y Gabriel C. Navarro, por el de Jalisco para la cons- 
trucción de un ferrocarril que ligara la Ciudad de Zacatecas con la de San Luis 
Potosí; y otro ferrocarril que ligara la misma Ciudad de Zacatecas con las de 
Aguascalientes y Lagos. 

• IX. Para que la Compañía del Ferrocarril de México á Toluca pudiera 
prolongarlo hasta Tula del Estado de Hidalgo, se celebró un contrato con la 
misma el i^ de Abril de 1879. * 

X. Por contrato de 7 de Junio de 1880 se autorizó al Gobierno del Es- 
tado de Tamaulipas para construir un ferrocarril que partiendo del puerto de 
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Matamoros, y pasando por Reynosa, Camargo, Mier y Cerralvo, termine en 
Monterrey. 

XI. En 22 de Junio de 1880 se declaró la caducidad de la concesión de 22 
de Diciembre de 1877 del Ferrocarril de México á Toluca y Cuautitlán. 



Compañía Constructora Nacional Mexicana 

y Ferrocarril Nacional Mexicano. 

XII. La ley de 13 del mismo mes de Septiembre de 1880 autorizó á la 
Compañía Constructora Nacional Mexicana, para construir dos líneas de fe- 
rrocarril: una de México al Pacífico y otra de México á la frontera del Norte. 
Al mismo tiempo concedió autorización á dicha Compañía para que pudiera 
traspasar la concesión, con excepción de la línea del Pacífico, la cual podría 
traspasar solamente cuando estuviese concluida. En virtud de dicha autoriza- 
ción se constituyó la Compañía del Ferrocarril Nacional Mexicano, con el fin 
de que atendiera á la explotación de las vías construidas con la excepción in- 
dicada, y rigiéndose por las estipulaciones contenidas en la expresada ley. 

XIII. Para construir un ferrocarril de San Martín Texmelucan á un punto 
del de Hidalgo y ramal á Tlaxcala, se celebró un contrato con los Sres. Eduar- 
do Garay y Guillermo del Vklle, en 14 de Septiembre del mismo año de 1880, 
como representantes del Gobierno del Estado de Tlaxcala. 

XIV. Por decreto de 15 de Octubre de 1880, se autorizó al Gobernador del 
Estado de México, para arreglar con los Sres. James Sullivan y W. S. Palmer 
y socios, la construcción de la línea de México al Pacífico por Toluca, en lo 
relativo á los tramos que atraviesen el territorio del Estado. 

XV. Por contrato de 20 de Octubre de 1880 se rescindió el de i? de Abril 
de 1879, liquidándose el tramo de Cuautitlán á Huehuetoca, con arreglo á la 
concesión referida. 

XVI. En 21 de Diciembre de 1880 se aprobó el traspaso que hizo la Com- 
pañía del ferrocarril zacatecano á la Constructora Nacional Mexicana, de la 
concesión federal de 28 de Marzo de 1878, comprendiendo el tramo de Zaca- 
tecas á Guadalupe. 

XVII. En 19 de Enero de 1881 se celebró un contrato con el C. Pedro del 
Valle, en representación de la Compañía del ferrocarril de México á Toluca 
y Cuautitlán, para la prolongación de esta línea hasta Mará vatio y Jilotepec. 

XVI I I. En 13 de Mayo del mismo año, el Ejecutivo del Estado de Tlaxcala 
traspasó, con autorización de la Legislatura del mismo, y en favor del Sr. Eu- 
logio G. Gillow, la concesión del ferrocarril de San Martín Texmelucan á un 
punto del ferrocarril de Hidalgo. 

XIX. En 24 del mismo mes y año se traspasó, por el C. Andrés Treviño, 
representante de la Compañía del ferrocarril de Matamoros á Monterrey, la 
concesión del mismo de fecha 7 de Junio de 1880, en favor de la Compañía 
Constructora Nacional Mexicana, representada por James Sullivan. 

XX. Por contrato de 24 del mismo mes y año se autorizó al C. Manuel F. 
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Loera, para la construcción de dos líneas de ferrocarril: una circunvalando la 
ciudad de México, y otra á Tlálpam con dos ramales. 

XXI. En I? de Junio del mismo año se hizo traspaso de la concesión de 
19 de Enero del propio año, perteneciente al ferrocarril del Salto á Mará va- 
tío, en favor de la Compañía Constructora Nacional Mexicana. 

XXI L En 24 de Agosto del citado año de 1881 se celebró un contrato con 
el Sr. James Sullivan, para la construcción de un ferrocarril de Mier á Gue- 
rrero, y un ramal de Mier al Río Bravo del Norte. 

XXIII. En 29 de Noviembre del mismo año de 188 1 se decretó la aproba- 
ción del contrato celebrado con el Sr. James Sullivan, para la construcción del 
ferrocarril de Teoloyucan á Huehuetoca é Irolo. 

XXIV. Por decreto de 23 de Mayo de 1882 se reformó el contrato de 27 
de Mayo de 1881, para la construcción de un ferrocarril de México á Tlálpam 
y de circunvalación. 

XXV. En 26 de Septiembre del mismo año se declaró caduca la conce- 
sión de 14 de Septiembre de 1880, para la construcción de un ferrocarril de 
San Martín Texmelucan á un punto del de Hidalgo y á Tlaxcala. 

XXVL La ley de 10 de Enero de 1883 consolidó, en una sola, las conce- 
siones que habían adquirido las Compañías Constructora Nacional Mexicana 
y la del Ferrocarril Nacional Mexicano, estipulándose las modificaciones con- 
siguientes, relativas á que la ley que rigiera la concesión, fuera la de 13 de Sep- 
tiembre de 1880; á las circunstancias del trazo de las líneas para que se com- 
prendieran en él los puntos señalados en dichas concesiones; á los plazos de 
construcción, previos los reconocimientos y trazo de las líneas; al registro 
de hipotecas; á la subvención de siete mil pesos por kilómetro, concedida á la 
Empresa, y términos de pago por medio de certificados de construcción de fe- 
rrocarriles; á las causas de caducidad y penas correspondientes; á las tarifas 
y condiciones para su aplicación; á las franquicias de que disfrutaría el Go- 
bierno, y á la cancelación del crédito del mismo por las acciones que represen- 
taba en la línea de México al Salto. 

XXVII. En 2 de Junio de 1883 "^^ celebró un contrato con el Sr. Tomás 
C. Purdy, como representante de la Compañía Constructora Nacional Mexi- 
cana, para refundir en la ley de concesión de 13 de Septiembre de 1880, y sus 
reformas de 10 de Enero de 1883; 1^ ^^^ ferrocarril de Circunvalación, fecha 
27 de Mayo de 1881. 

XXVIII. En 18 de Febrero de 1885 se declaró caduca la concesión de 29 
de Noviembre de 188 1, referente al ferrocarril de Teoloyucan á Irolo, y la de 
24 de Agosto del citado año de 1881, referente al de Mier á Guerrero. 

XXIX. En 5 de Julio de 1886 se decretó la modificación de la ley de con- 
cesión, consistiendo las principales reformas en la autorización para construir 
otra línea desde un punto de la Internacional, entre Laredo y Monterrey, has- 
ta los terrenos carboníferos de Nuevo León y Coahuila, con los ramales que 
fueren necesarios: esta línea solamente gozaría de subvención en 120 kilóme- 
tros, en la asignación de las líneas Internacional é Interoceánica, con la facul- 
tad de ensanchar la vía cuando fuera oportuno, en la limitación de la franqui- 
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cia de libre importación de efectos, concediendo á las compañías una compensa- 
ción basada en el abono de una cantidad por kilómetro en explotación, en cuenta 
de los derechos que tuviera que pagar por los efectos no comprendidos en la 
franquicia expresada, en el aumento de los tipos de tarifas, y en la designación 
de los términos en que deberían amortizarse los certificados de subvención. 
La Compañía del Ferrocarril Nacional Mexicano tomó la denominación de 
"Compañía del Camino de Fierro Nacional Mexicano*' al tomar á cargo la 
explotación de las líneas construidas, con excepción de la línea Interoceánica, 
que según lo estipulado, quedó á cargo de la Compañía Constructora Nacio- 
nal Mexicana. 

XXX. En 23 de Junio de 1888 se celebró un contrato con el Sr. James 
Sullivan con objeto de facilitar la conclusión de la Sección del ferrocarril en- 
tre el puerto de Manzanillo y la ciudad de Colima, reformando al mismo tiem- 
po la concesión de dicho ferrocarril. 

XXXI. El decreto de 3 de Junio de 1889 autorizó la ampliación de pla- 
zos obligatorios para la construcción del Ferrocarril de Circunvalación, con- 
cediendo á la Compañía la facultad de construir la línea mixta para que pu- 
dieran circular toda clase de trenes. 

XXXII. En 31 de Mayo de 1892 se celebró un contrato con el Sr. James 
Sullivan como representante de la Compañía Constructora Nacional Mexica- 
na, reformando algunos artículos de la concesión de 5 de Julio de 1886 en la 
parte correspondiente á esta Compañía. 

XXXIII. En 30 d'e Agosto de 1893 se celebró otro contrato con el mismo 
Sr. James Sullivan, modificando el contrato aprobado por decreto de 31 de 
Mayo de 1892, que reformó la concesión de 5 de Julio de 1886 en la parte re- 
ferente á la Compañía Constructora Nacional Mexicana. 



Número i i. 

Ferrocarril de Matamoros á Boca del Río. 

Para la construcción del citado camino de fierro se concedió permiso á los 
ce. Manuel Inclán y Bernabé de la Barra por decreto de 13 de Mayo de 1864. 

No tuvo efecto esta concesión. 



Número 12. 

Ferrocarril de Mérida á Celestún. 

Por decretos de 8 de Febrero de 1865 se concedió privilegio á D. Manuel 
de Arrigunaga y socios para la construcción de dicho ferrocarril. 

No tuvo efecto esta concesión. 



V 

i. 
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Número 13. 

Ferrocarril de México á Cuautitlán. 

En 22 de Junio de 1865 se aprobó definitivamente la concesión hecha á D. 
Luis Binel para construir dicho ferrocarril por San Cosme, Popotla, Tacuba 
y Tlalnepantla. 

No tuvo efecto esta concesión. 



NÚMERO 14. 

Ferrocarril de Veracruz á Medellín. 

I. Esta vía férrea, que posteriormente pasó á formar parte de la de Vera- 
cruz á Alvarado, era de una empresa particular, recibiendo la protección del 
Gobierno de la República, el cual decretó en 6 de Septiembre de 1860 la ce- 
sión del derecho que podía tener á los terrenos que para el ferrocarril pudiese 
necesitar la empresa. La Junta Directiva aprobó sus propios estatutos en 15 
de Febrero de 1864. 

II. Por decreto de 27 de Julio de 1865 se refaccionó á la Empresa con la 
cantidad de cincuenta mil pesos. 



Ferrocarril de Veracruz á Alvarado. 

III. El decreto de 4 de Mayo de 1875 autorizó á la Compañía del Ferro- 
carril de la Zamorana á Medellín para construir la vía férrea de Veracruz á la 
Zamorana. 

IV. El mismo decreto autorizó al Ejecutivo de la Unión para que pudiera 
contratar con la misma Compañía la construcción del Ferrocarril de Medellín 
á Alvarado. 

V. La ley de 26 de Marzo de 1878 concedió autorización para construir dos 
líneas de ferrocarril: la primera de Veracruz á Alvarado con un ramal á An- 
tón Lízardo, y la segunda, desde un punto en que el río de San Juan fuere 
navegable para embarcaciones de un metro de calado hasta Minatitlán. La 
línea de Alvarado podría enlazarse con la de Veracruz á Medellín. 

Por esta ley se concedió á la Empresa una subvención de ocho mil pesos por kilóme- 
tro, pagaderos en efectivo: 

VI. Los plazos de esta concesión se prorrogaron por decreto de 17 de Di- 
ciembre de 1878. 

VIL El decreto de 29 de Agosto de 1888 modificó la ley de concesión, dis- 
poniendo que la línea de Medellín á Alvarado se uniera con la de Veracruz 
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á Medellín, debiendo poner la Compañía un riel intermedio para evitar los 
trasbordes. Si dicho riel intermedio quedaba colocado dentro del término de 
tres años, el Gobierno cedería á la Empresa como subsidio las acciones que 
representaba; que la línea del río de San Juan partiría de un punto hasta don- 
de el mismo río ó alguno de sus afluentes fuera navegable para embarcacio- 
nes de un metro de calado y terminaría en un punto del Ferrocarril de Te- 
huantepec; por dicho decreto se ampliaron los plazos obligatorios para la Em- 
presa, señalándose las acciones de la línea que deberían terminarse en cada 
período; se determinó asimismo la Inspección Oficial de los reconocimientos 
y trazos, se estipularon las condiciones de construcción y explotación de las 
líneas, se expresaron los efectos y objetos que gozarían de la exención de 
derechos de importación, se modificaron las tarifas, se asignaron las condicio- 
nes para la suspensión de plazos por causa de fuerza mayor, se indicó cuál 
sería el domicilio de las Empresas, se estipuló lo relativo á la representación 
del Gobierno en la Junta Directiva, se aclararon las atribuciones de la Inspec- 
ción Oficial respecto de la explotación, se impuso pena á la Empresa en caso 
de no terminar en su plazo alguna de las secciones de la línea del río de San 
Juan al Ferrocarril de Tehuantepec, y se reprodujeron las condiciones para 
el caso de caducidad. 

VIII. La ley de 4 de Junio de 1890 modificó los arts. 2, 9, 20, 22, 41 y 54 
de la concesión, que tratan : el párrafo final del art. 2?, de la ubicación de la 
línea del río de San Juan al Istmo de Tehuantepec; el 9?, de la ampliación de 
los plazos obligatorios para la Empresa; el 20, déla autorización á la Empre- 
sa para emitir bonos, acciones y obligaciones y de las hipotecas; el 22, de la 
modificación en el pago de la subvención por medio de bonos y de la amorti- 
zación de éstos; el 41, del domicilio de las Juntas Directivas y de las atribu- 
ciones de éstas ; y el 54, de la reversión. 

La misma ley adicionó la concesión, autorizando á la Empresa para ejecu- 
tar obras de mejoramiento en los puertos que tocase el ferrocarril, exceptuan- 
do del pago de ciertos derechos de puerto á los buques que trajesen material 
para el ferrocarril en la parte proporcional correspondiente, permitiendo la des- 
carga de materiales para el ferrocarril en el punto inicial de la línea, autorizan- 
do á la Empresa para tener vía mixta en toda la longitud de la línea, y ratifi- 
cando la validez de la escritura pública de 8 de Febrero de 1881. 



Número 15. 

Ferrocarril de Puebla al Mar Pacífico, 

pasando por Atlixco, Matamoros Izúcar y Valle de Atoyac. 

1. Para la construcción de dicho ferrocarril se concedió privilegio exclusi 
vo á los Sres. Numa Dousdebes, Julio Ziegler y Ramón Zangronis, por de 
creto de 8 de Enero de 1866. 

No tuvo efecto esta concesión. 
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Ferrocarril de Puebla á Izúcar de Matamoros. 



II. Por decreto de 29 de Mayo de 1873 se concedió permiso á los CC. Joa- 
quín Ruiz, Vicente Hidalga y D. J. Velasco, para la construcción del citado 
ferrocarril, declarándose caduca dicha concesión por el de 30 de Septiembre 
del mismo año. 

III. El decreto de 19 de Enero de 1874 autorizó al Ejecutivo para adju- 
dicar dicha concesión. 

IV. Con fecha 26 de Enero de 1874 se traspasó al C. Ignacio Romero Var- 
gas, la concesión de dicho ferrocarril. 

No tuvo efecto esta concesión. 

V. Por ley de i? de Mayo de 1878 se autorizó al Ejecutivo para que con- 
tratase con el Gobierno del Estado de Puebla, la construcción de la citada vía. 

VI. La ley de 6 de Mayo de 1878 concedió autorización para construir el 
citado ferrocarril, al Gobierno del Estado de Puebla. 

VII. El decreto de 19 de Abril de 1880, amplió los plazos obligatorios para 
la Empresa. 

VIII. En 30 de Marzo de 1882 se reformó la ley de concesión, prorrogando 
nuevamente los plazos, consignando el derecho del Gobierno para establecer 
hilos telegráficos en los postes de la Empresa, y asignando cuota para el flete 
del carbón de piedra. 

IX. Por decreto de 25 de Julio de 1889 se designó la fecha en que debería 
estar terminado el ferrocarril, modificándose la estipulación relativa á la sus- 
pensión de plazos por causa de fuerza mayor. A la vez se suprimió el artículo 
referente á la revisión de tarifas para aumentarlas en el caso de que no pro- 
dujera la explotación un 10 por 100 del capital invertido. 

X. En 14 de Octubre de 1892 se aprobó el traspaso que hizo la Empresa 
de la concesión, á favor de la Compañía del Ferrocarril Interoceánico de Aca- 
pulco á Veracruz. La subvención otorgada á este ferrocarril por la concesión 
citada de 6 de Mayo de 1878, fué de $8,000 por kilómetro pagadera en efec- 
tivo. 



Número ró. 



Ferrocarril en las calles de la Ciudad de Puebla. 

Por decreto de 3 de Febrero de 1866 se autorizó á los Sres. Kimball, Keilh 
y Cí, para la construcción de dicho ferrocarril. 

No tuvo efecto esta concesión. 
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NÚMERO 17. 

Ferrocarril Central Mexicano. 

La importancia de esta vía general de comunicación, que sólo tiene como competidora 
la del Ferrocarril Nacional Mexicano, se previo desde un principio, y por lo tanto se 
procuró el logro de su construcción por todos los medios conducentes. A este fin se for- 
mularon diferentes contratos para la construcción de tramos parciales, los cuales, por su 
consolidación en uno sólo, constituyen en la actualidad la concesión general que ha dado 
por resultado la construcción de la expresada vía, que, como se había previsto, es una de 
las de mayor importancia para el país. 

A continuación se asientan en extracto los contratos y otros documentos á que se ha 
hecho alusión. 

I. En 12 de Febrero de 1866 se concedió permiso á D. Luis Binel para que 
construyera el Ferrocarril de México á Cuautitlán, comenzando por Guada- 
lupe Hidalgo y siguiendo por la Hacienda de La Escalera, con dirección á 
Tlalnepantla. 

n. En 30 de Agosto del mismo año se concedió privilegio á D. Eusebio 
Soler, para la construcción de un Ferrocarril de San Luis Potosí al Río Ta- 
mesí, pasando por Tula de Tamaulipas. 

HL Por contrato de 29 de Mayo de 1873 se autorizó á la Compañía del 
Ferrocarril Internacional de Tejas, para construir una línea de ferrocarril des- 
de la ciudad de México hasta el Océano Pacífico y Río Bravo del Norte. 

IV. Por resolución de 1 1 de Noviembre del mismo año se acordó que no 
era de aprobarse el contrato celebrado el 29 de Mayo del citado año de 1873. 

V. Por contrato de 20 de Noviembre de 1873 se autorizó á la Compañía 
Mexicana Limitada, para que construyera un Ferrocarril de México hasta el 
Océano Pacífico y Río Bravo del Norte, y desde un punto del Ferrocarril de 
Veracruz hasta el mismo Océano. 

VI. Por decreto de 17 de Enero de 1874 se autorizó á la Compañía (llama- 
da de los Catorce), para la construcción de un Ferrocarril Internacional é In- 
teroceánico. 

VIL Por decreto de 5 de Diciembre de 1874 se autorizó á los Sres. Sebas- 
tián Camacho, José Antonio Mendizábal, y Compañía, para la construcción 
de un Ferrocarril de México á León, pasando por Querétaro, Celaya, Sala- 
manca, Irapuato, Guanajuato y Silao. 

VIH. En 12 de Diciembre del mismo año se celebró un contrato con el re- 
presentante de la Compañía del Ferrocarril Internacional de Tejas, para la 
construcción de un Ferrocarril de la ciudad de León hasta el Río Bravo del 
Norte, comunicando á Lagos, Aguascalientes, Zacatecas, Durango, San Luis 
Potosí, Saltillo y Monterrey. 

IX. Por decreto de 5 de Junio de 1875 se aprobó el contrato celebrado 
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en 12 de Diciembre de 1874, con el Sr. Eduardo Lee Plumb representante 
de la Compañía del Ferrocarril Internacional de Tejas, para la construcción 
del mencionado en dicho decreto. 

X. Por resolución de 26 de Diciembre de 1876 se declaró la caducidad de 
la concesión de fecha 5 de Diciembre de 1874. 

XI. En 2 de Enero de 1877 ^^ resolvió definitivamente la caducidad de la 
concesión de la Compañía del Ferrocarril Central. 

XII. Por contrato celebrado en i6]de Octubre de 1877 se autorizó al Go- 
bierno del Estado de Guanajuato para construir un ferrocarril que, partiendo 
de Celaya y pasando por Salamanca, Irapuato y Silao, terminara en León, li- 
gando á la ciudad de Guanajuato por la vía principal ó por un ramal que par- 
tiría del punto más conveniente. 

XI I I. La ley de 21 de Diciembre de 1877 aprobó definitivamente el contrato 
celebrado el 16 de Octubre del mismo año. 

XIV. En 14 de Febrero de 1878 se celebró un contrato con el Sr. Benigno 
Arriaga, representante del Gobierno del Estado de San Luis Potosí, para la 
construcción de un ferrocarril entre esa ciudad y el límite del Estado con el de 
Tamaulipas, en un punto inmediato á Tantoyuquita, ó á otro lugar, desde el 
cual hasta el puerto de Tampico, el río Tamesí sea en todo tiempo navegable 
para embarcaciones de un metro de calado ó más, pudiendo dicho ferrocarril 
tocar á las Ciudades de Cerritos y Valle del Maíz, por la vía principal ó por 
ramales que partirían de los puntos más convenientes. 

XV. En 27 de Febrero del mismo año se celebró un contrato con el C. 
Enrique Pazos, Gobernador del Estado de Jalisco, para la construcción de un 
ferrocarril que ligara las ciudades de Lagos y Guadalajara con la Costa del 
Pacífico. 

XVI. En 28 del mismo mes y año se celebró otro contrato con el Sr. Enrique 
M. Rubio, por el Gobernador del Estado de Querétaro, para la construcción 
de un ferrocarril que ligara las ciudades de Celaya, San Juan del Río ó Puer- 
ta de Palmillas, en el límite del Estado de Hidalgo. 

XVII. Para la construcción de un ferrocarril entre Tantoyuquita y el límite 
entre los Estados de Tamaulipas y San Luis Potosí, se autorizó al C. Benigno 
Arriaga, representante del Gobierno del Estado de Tamaulipas, por contrato 
celebrado en 27 de Marzo del mismo año. 

XVIII. En 3 de Mayo de 1879 ^^ autorizó al Gobierno del Estado de San 
Luis Potosí, para que prolongara hasta Tantoyuquita, el ferrocarril de que 
trata el art. 2? del contrato de 14 de Febrero de 1878. 

XIX. En 3 de Abril de 1880 se decretó el traspaso de la concesión de 5 
de Diciembre de 1874, á los Sres. Roberto R. Symon y socios. 

XX. Por escritura de 8 de Julio de 1880 adquirió esta Compañía la con- 
cesión del Ferrocarril de Celaya á León. 

XXI. Por contrato de 9 de Julio de 1880 se autorizó al Gobierno del Estado 
de Chihuahua, para construir un ferrocarril que, partiendo de esta ciudad ter- 
mine en la Villa de El Paso ó en la de Ojinaga ó en el punto más conveniente 
entre ambas. 
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Ferrocarril Central Mexicano. 

XXIL La ley de 8 de Septiembre de 1880 autorizó la construcción de las 
líneas siguientes: de México á León, ligando Querétaro, Celaya, Salamanca, 
Guanajuato, Irapuato y Silao; de León á Paso del Norte, ligando Aguasca- 
lientes, Zacatecas y Chihuahua, y de un punto de dichas líneas al Pacífico, li- 
gando Guadalajara. 

XXIIL En 12 de Octubre de 1880, la Legislatura del Estado de San Luís 
Potosí autorizó al Ejecutivo del mismo, para traspasar la concesión del Fe- 
rrocarril de Tampico á Tantoyuquita á la compañía ó compañías que se or- 
ganizaran al efecto. 

XXIV. Por decreto de 23 de Noviembre de 1880, la Legislatura del Esta- 
do de Guanajuato aprobó el contrato celebrado por el Ejecutivo del mismo con 
la Compañía Limitada del Ferrocarril- Central, por el cual adquirió el tramo 
de Ferrocarril de Celaya á Irapuato. 

XXV. Por contrato celebrado en 2 de Febrero de 1881 se concedió auto- 
rización para construir la línea de San Luis Potosí á Aguascalientes, cuya con- 
cesión se traspasó á la Empresa del Ferrocarril Central en 15 de Marzo del 
mismo año. 

XXVI. En I? de JuHo de 1881 se aprobó el traspaso hecho por el Gobierno 
del Estado de Chihuahua á la Compañía del Ferrocarril Central Mexicano 
para construir un ferrocarril de la referida ciudad de Chihuahua á Paso del 
Norte. 

XXVII. En 6 de Julio de 1881 se otorgó á la misma Empresa concesión 
para construir la línea de Tantoyuquita ú otro punto á su altura, á Tampico. 

XXVIII. En 6 de Septiembre de 1882 se prorrogó el plazo para los reco- 
nocimientos del trazo de la línea de San Luis Potosí á Aguascalientes. 

XXIX. En 12 de Abril de 1883 se refundieron en una sola las diferentes 
concesiones que había adquirido la Compañía, quedando sujetas á las estipu- 
laciones de la ley de 8 de Septiembre de 1880, con las modificaciones relativas 
al trazado de las líneas internacional é interoceánica, y de los ramales necesa- 
rios para unir las poblaciones citadas en dichas concesiones; á los términos 
en que deberían hacerse los reconocimientos y trazos de dichas líneas y rama- 
les, debiendo asociarse á las comisiones de ingenieros de la Compañía los pe- 
ritos nombrados al efecto por el Ejecutivo; á la prosecución de los trabajos, 
señalando los plazos en que deberían ejecutarse; á la autorización otorgada á 
la Compañía para emitir acciones, bonos y obligaciones y para constituir hi- 
potecas; á la subvención concedida, condiciones y forma de pago por medio de 
certificados de construcción de ferrocarriles; á la exención de derechos marí- 
timos concedida á los buques que trajesen material para el ferrocarril; á las 
causas y condiciones de caducidad; á las penas aplicables en dichos casos; á 
las tarifas y condiciones para su aplicación con las ventajas concedidas al Go- 
bierno para sus empleados y los inmigrantes. 
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XXX. Por decreto de 5 de Julio de 1886 se reformó la concesión, señalan- 
do trayecto para la línea del Pacífico; señalando igualmente condiciones y pla- 
zos para el trazo y construcción de la línea interoceánica; limitando la fran- 
quicia de libre importación de efectos, compensando á la Compañía con una 
cantidad anual por kilómetro de vía en explotación ; ampliando las garantías 
que debía otorgar la Empresa; especificando los casos de caducidad y las pe- 
nas correspondientes; modificando las tarifas y sus condiciones de aplicación, 
y estableciendo los términos del pago de la subvención. 

XXXI. El decreto de 1 1 de Diciembre de 1886 modificó el art 8? de la ley 
de concesión relativo á la facultad de la Compañía, para hacer el traspaso de 
la concesión, y adicionó dicha ley, facultando á la misma Compañía para con- 
tratar con otras la construcción en todo ó en parte de las líneas del Pacífico y 
de Aguascalientes á San Luis Potosí y Tampico. 

XXXII. En 17 de Diciembre de 1892 se ampliaron los plazos para la pre- 
sentación de los planos de la línea del Pacífico y para la construcción de la 
misma línea, y se fijó el plazo para la amortización de los certificados de sub- 
vención. 

XXXIII. En 27 de Marzo de 1894 se reformó la concesión relativa á dicho 
ferrocarril, de fecha 8 de Septiembre de 1880, en el sentido de quedar relevada 
la Compañía de la obligación de prolongar la línea de Guadalajara á la costa 
del Pacífico, devolviéndose á la misma Compañía los depósitos que había he- 
cho para garantizar la construcción de las líneas que se consideraron termi- 
nadas en virtud de el decreto expresado. 



Número 18. 



Ferrocarril Hidalgo. 



El Ferrocarril de Hidalgo ha venido á realizar, por medio de una combinación con el 
Ferrocarril del Nordeste de México, la unión directa de la Capital de la República con 
el importante mineral de Pachuca. 

Aunque las concesiones de ambos ferrocarriles son diferentes, la circunstancia de per- 
tenecer á una misma Empresa, ha facilitado dicha comunicación directa, que constituye 
en la actualidad una de las vías generales de comunicación más importantes en su género. 

Las diversas concesiones otorgadas á la Empresa del Ferrocarril Hidalgo, constan en 
el resumen que se pone á continuación. 

Ferrocarril de México pasando por Pachuca 

y Tulancingo y al Río Túxpan. 

I. Para la construcción de dicho ferrocarril se concedió privilegio exclu- 
sivo á los Sres. D. Antonio Morales Montenegro, D. Francisco Pérez d'Al- 
meida y D. Manuel B. da Cunha Reis por decreto de 30 de Marzo de 1866. 

II. En 15 de Octubre de 1887 se renovó el contrato anterior. 
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llí. Por decreto de 28 de Mayo de 1873 se autorizó al C. Justino Fernán- 
dez para construir un ferrocarril entre Pachuca y un punto de la vía férrea de 
Veracruz, subvencionándolo con $ 5,000 por cada kilómetro. 

No tuvieron efecto estas concesiones. 



Ferrocarril de Hidalgo. 

IV. La ley de 2 de Febrero de 1878 autorizó la construcción de un ferro- 
carril que, partiendo de Cuautitlán ó de otro punto del ferrocarril del Interior, 
ó bien de Ometusco ó de otro punto del Ferrocarril de Veracruz, terminara 
en Pachuca, teniendo un ramal á Tulancingo. 

V. El decreto de 7 de Septiembre de 1880 autorizó la construcción de un 
ramal de San Agustín á Huehuetoca ú otro punto del ferrocarril del Interior. 
Este decreto autorizó también la prolongación del ferrocarril hasta Túxpam. 

VI. En 30 de Octubre de 1880, el Ejecutivo del Estado de Hidalgo tras- 
pasó al C. Gabriel Mancera la concesión del ferrocarril que de Cuautitlán, 
Ometusco ó de otro punto del Ferrocarril de Veracruz, termine en Pachuca 
y siga hasta Tulancingo. 

VIL Por decreto de 7 de Enero de 1882 se determinó el entronque de la 
línea de Túxpam con la de Irolo; la unión de la línea troncal»con Tulancingo 
por la línea directa ó por un ramal, y se prorrogaron los plazos de la cons- 
trucción. 

VIII. La ley de 21 de Diciembre de 1882 señaló el número de kilómetros 
anuales que debía construir la Empresa en totalidad; modificó el art 18 de la 
ley de concesión sobre emisión de bonos y obligaciones y sobre hipotecas, y 
el art. 52 relativo á la reversión del ferrocarril; y adicionó dicha ley de conce- 
sión, señalando reglas para la expropiación por causa de utilidad pública, au- 
torizando á la Empresa para que pudiera aumentar en un centavo el tipo por 
unidad de las tarifas de fletes durante la construcción y cinco años después de 
que ésta se hubiere terminado; fijando tarifa para el trasporte de carbón 
de piedra, y haciendo extensiva á los trasportes de colonos é inmigrantes la 
franquicia concedida para la fuerza armada. 

IX. El decreto de 13 de Septiembre de 1892 autorizó á la Empresa para 
que pudiera levantar las líneas de Teoloyucan á Zumpango y de Zumpango 
á Tizayuca. 

Número 19. 

Ferrocarril de la Plaza Principal de Guadalajara 

á la Villa de San Pedro. 

Por decreto de 23 de Julio de 1866 se concedió permiso á los Sres. Fede- 
rico Caine, Calderón y Compañía para la construcción de dicho ferrocarril. 

No tuvo efecto esta concesión. 
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Número 20. 

Ferrocarril de la Ciudad de Guadalajara 

á la orilla del Lago de Chápala. 

I. Para la construcción de este ferrocarril se concedió privilegio exclusivo 
á D. Adolfo E. Cavaillón por decreto de i? de Agosto de 1866. 

II. En 17 de Mayo de 1882 se aprobó el contrato celebrado con el Sr. Ju- 
lio Arancivia para la construcción de un ferrocarril de Guadalajara á la Barca. 

III. En i6 de Marzo de 1883 se celebró otro contrato con el mismo señor, 
reformando los arts. 7?, 8? y 9? del contrato de 17 de Mayo de 1882. 

IV. En 7 de Diciembre de 1883 se celebró otro contrato con el referido Sr. 
Arancivia, reformando los mismos arts. 7?, 8? y 9? del contrato de 1 7 de Mayo 
de 1882. 

V. En 3 de Julio de 1886 se celebró un contrato con el Sr. Pedro Landá- 
zuri, reformando algunos artículos de la concesión de 24 de Mayo de 1882, 
referente al ferrocarril de Guadalajara á Chápala ó á la Piedad por Juanaca- 
tlán y la Barca. 

VI. En 29 de Julio de 1890 se declaró la caducidad de la concesión del Fe- 
rrocarril de Guadalajara á Chápala. 

Número 21. 

Ferrocarril Interoceánico de las Costas del Golfo 

á las del Pacífico. 

I. Por decreto de 10 de Diciembre de 1870 se concedió permiso á la Com- 
pañía que formaran los Sres. Antonio D. Rickards, Santiago Smith y José 
Brennan, para establecer una vía férrea desde un punto entre las Barras de 
Tecolutla y Tampico hasta otro entre la de Zacatula y el puerto de San Blas. 

II. En 28 de Diciembre de 1871 se adjudicó al Gral. W. S. Rosecranz el 
establecimiento de la Vía de Comunicación Internacional desde un puerto del 
Golfo de México hasta otro del Océano Pacífico. 

III. En 10 de Diciembre de 1872 se autorizó al Ejecutivo para reformar la 
concesión de 10 de Diciembre de 1870. 

IV. En 30 de Mayo de 1873 se declaró la caducidad de la concesión de 10 
de Diciembre de 1870 por falta de fianza, relativa al Ferrocarril Interoceáni- 
co de Tecolutla y Tampico hasta Zacatula ó San Blas. 



Número 22. 



Ferrocarril de Antón Lizardo á Acapulco. 

Por decreto del 14 de Diciembre de 1870, se autorizó á la Empresa de los Sres. Rene 
Massón y Félix Wyatt, para construir tres secciones de ferrocarril: una de Veracruz has- 
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ta tocar la vía de Tehuantepec, otra de Antón Lizardo á Cuernavaca, y otra de Cuer- 
navaca á Acapulco. 



No tuvo efecto esta concesión. 



NÚMERO 23. 

Ferrocarril de Mérida á Progreso. 

I. La ley de concesión de 17 de Enero de 1874 otorgó á la Empresa (llama- 
da de los Catorce) la autorización de construir una línea férrea desde México 
hasta el Océano Pacífico y de allí al Río Bravo del Norte, y desde un punto del 
Ferrocarril de Veracruz hasta el mismo Océano; y del Puerto de Progreso has- 
ta la ciudad de Mérida. 

II. En 22 de Abril del mismo año se aprobó el convenio celebrado con los 
Sres. José Rendón Peniche y Pedro Contreras Elizalde, para la construcción 
del citado ferrocarril, sujetándose esta concesión á las prescripciones de la ci- 
tada ley de 17 de Enero, en todo lo que no hubiese sido modificada por el re- 
ferido convenio. Por la misma ley aprobatoria se dio el consentimiento necesa- 
rio para que la primera de las Empresas citadas, pudiera traspasar á la segunda 
la concesión de la citada línea de Mérida á Progreso. 

III. En 4 de Mayo de 1874 se declaró caduca la concesión de 17 de Enero 
del mismo año, en la parte referente á la construcción de la línea férrea de Mé- 
xico hasta el Océano Pacífico, de allí al Río Bravo del Norte, y desde un pun- 
to del Ferrocarril de Veracruz hasta el mismo Océano, quedando subsistente 
la de Mérida á Progreso. 



Número 24. 

Ferrocarril de Veracruz á México 

y la Ciudad de Oaxaca 

(FERROCARRIL MERIDIONAL MEXICANO). 

I. Para la construcción de este ferrocarril se celebró un contrato con el Sr. 
José Esperón, el 29 de Mayo de 1875. 

II. En 22 de Marzo de 1878 se celebró otro contrato con el Sr. Pablo Pan- 
toja, representante del Gobierno del Estado de Oaxaca, para la construcción 
de un ferrocarril entre un punto situado á inmediaciones de Tehuacán ó de 
Huajuapan, en el límite del Estado con el de Puebla y Puerto Ángel, tocando 
la ciudad de Oaxaca y pudiendo prolongarse hasta un punto del Ferrocarril 
de Veracruz á México. 

III. En 25 de Agosto de 1880 se celebró un contrato con el Sr. Juan Fe- 
nochio, representante del Gobierno del Estado de Oaxaca, para la construc- 
ción de un Ferrocarril de Antón Lizardo á Huatusco ó Puerto Ángel en el 
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Pacífico, pasando por Oaxaca y comunicándose con el de Tehuantepec y el de 
Tehuacán á Esperanza. 

IV. Por decreto de 26 de Mayo de 188I se aprobó el contrato celebrado 
con el General Ulyses S. Grant, representante de la Compañía del ** Ferro- 
carril Meridional Mexicano/' para construir un Ferrocarril de México á la 
Frontera con Guatemala, pasando por Puebla y tocando á Oaxaca, Veracruz, 
Antón Lizardo y los puertos de Oaxaca y Chiapas. 

V. Por el decreto de 7 de Junio del mismo año se aprobó el contrato cele- 
brado con el Sr. Francisco de Gress, para construir un ferrocarril de un punto 
del Río Bravo del Norte al Sur, pasando por San Fernando y Santander Ji- 
ménez, y un ramal á Ciudad Victoria. 

VI. En 15 de Noviembre de 1881 se reformó la concesión anterior. 
VIL En II de Enero de 1882 se reformó la de 26 de Mayo de 1881. 

VIII. Por decreto de 8 de Diciembre de 1882 se aprobó el contrato celebra- 
do con el General E. O. Ord, reformando algunos artículos de la concesión de 
26 de Mayo de 1881, y reforma de 11 de Enero de 1882. 

IX. En 14 de Mayo de 1883 se celebró un contrato con el Sr. Ulyses S. 
Grant y Jay Gould, refundiendo en una sola las concesiones relativas á estos 
ferrocarriles. 

X. En 29 de Mayo de 1885, se declaró la caducidad de la concesión de 14 
de Mayo de 1883, otorgada á Ulyses S. Grant y Jay Gould. 



Número 25. 

Ferrocarril de Matamoros á la Barra 

de Jesús María. 

Por decreto de 17 de Junio de 1875 se autorizó al C. Sebastián Camacho, para cons- 
truir el ferrocarril citado y para canalizar la Laguna Madre. 

No tuvo efecto esta concesión. 



Número 26. 

Ferrocarril de Tehuacán á Esperanza. 

I. En 13 de Abril de 1877 se aprobó en todas sus partes el proyecto pre- 
sentado por el Ingeniero Mariano Téllez Pizarro, para la construcción del ci- 
tado Ferrocarril de Tehuacán á Esperanza. 

II. Por contrato celebrado en 12 de Noviembre de 1879 ^^ autorizó al re- 
ferido ingeniero Téllez Pizarro, para explotar el mismo ferrocarril. 

TIL En 31 de Enero de 1883 se formaron las bases para la escritura de 
compra -venta de este ferrocarril. 

IV. El decreto de 28 de Noviembre del mismo año, autorizó la concesión 
relativa á la explotación de la vía férrea por la Empresa que la había adquirido. 
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Número 27. 

Ferrocarril de Morelia á Salamanca. 

I. En 28 de Enero de 1878 se celebró un contrato con el Gobernador del 
Estado de Michoacán C. Bruno Patino, para la construcción del citado ferro- 
carril, pudiendo prolongarlo hasta Zihuatanejo ú otro punto, en el litoral del 
Estado de Michoacán ó el de Guerrero. 

II. Por decreto de 15 de Diciembre del mismo año, se prorrogó el plazo 
concedido al Gobierno del Estado de Michoacán en el contrato anterior, para 
comenzar los trabajos del citado ferrocarril. 

No tuvo efecto esta concesión. 



NÚMERO 28. 

Ferrocarril de Mérida á Peto. 

I. Por contrato celebrado en 27 de Marzo de 1878 se concedió permiso á 
los Sres.. Agustín del Río y Vicente Méndez Echazarreta, en representación 
del Gobierno del Estado de Yucatán, para la construcción de un ferrocarril 
entre la Ciudad de Mérida y la Villa de Peto, pasando por Ticul y Tekax. 

II. En 17 de Enero de 1879 ^^ traspasó la anterior concesión á los Sres. 
Rodulfo G. Cantón y Olegario G. Cantón, para llevar á cabo la construcción 
del mismo ferrocarril. 

La subvención acordada á esta Empresa por la ley de concesión antes ci- 
tada, fué de seis mil pesos por kilómetro, pagaderos en efectivo. 

III. Por decreto de 7 de Diciembre de 1882, se reformaron los artículos si- 
guientes : 

El I? autorizando la construcción de ramales; el 8? prorrogando los plazos 
obligatorios para la Empresa; el 9? señalando el número de kilómetros que 
deberían construirse en cada período; el 12 fijando el tiempo que duraría la 
franquicia para la libre importación de efectos para el ferrocarril; el 13 seña- 
lando nuevo término á la exención de impuestos á los capitales empleados 
en la Empresa; el 17 determinando todos los puntos relativos á las hipotecas 
que podría hacer la Empresa, así como á la emisión de bonos, acciones y obli- 
gaciones; el 37 modificando lo relativo á la suspensión de plazos por causa de 
fuerza mayor; el 47 aclarando lo concerniente á las garantías que debía otor- 
gar la Empresa; el 49 disponiendo las peníis en que incurriría la Empresa en 
caso de caducidad, y el 5 1 previniendo lo referente á la reversión del ferroca- 
rril. Además, el mismo decreto adicionó la concesión estableciendo el tipo de 
flete para el trasporte de carbón de piedra, y haciendo extensivas á los colonos 
é inmigrantes las ventajas concedidas á la fuerza armada. 



34 

IV. El decreto de 3 de Julio de 1886 reformó las tarifas de pasajes y fletes 
de la concesión primitiva; amplió los plazos para la terminación de la vía; y 
modificó con restricciones la franquicia de libre importación de efectos, conce- 
diendo á la Empresa en cambio, una compensación tomando por base el nú- 
mero de kilómetros que tuviese en explotación. También se adicionó la con- 
cesión autorizando á la Empresa para que pudiera aumentar en un centavo el 
tipo de las Tarifas de fletes, durante la construcción y cinco años después de 
haberla terminado. 

V. Por el decreto de 7 de Junio de 1888 se concedió á la Empresa que pu- 
diera construir dos ramales, uno á Muña y otro al partido de los Chenes; y 
prolongar la vía hasta el lago de Chankanab, ampliándose el plazo para ter- 
minar la vía férrea. 

VI. El decreto de 12 de Septiembre de 1893, redujo el número de kilóme- 
tros anuales que debería terminar la Empresa en cada período. 



Número 29. 

Ferrocarril de Manzanillo á la Barranca de Tonila. 

En 30 de Marzo de 1878 se celebró un contrato con el Sr. Isaac Banda, re- 
presentante del Gobierno del Estado de Colima, para la construcción del ci- 
tado ferrocarril. 

No tuvo efecto esta concesión. 



NÚMERO 30. 

Ferrocarril de Pátzcuaro á Morelia y Salamanca. 

I. En 15 de Julio de 1880 se celebró un contrato con los Sres. Francisco 
Menocal y Serapión Fernández, en representación del Gobierno del Estado 
de Michoacán, para la construcción de este ferrocarril. 

II. En 25 de Octubre del mismo año, la Legislatura del Estado de Michoa- 
cán facultó al Ejecutivo del mismo, para traspasar la concesión anterior. 

III. En Julio 21 de 1882 se declaró caduca la concesión de 15 de Julio de 
1880 para la construcción del referido ferrocarril. 



Número 31. 

Ferrocarril de Sinaloa y Durango. 

I. Por decreto de 16 de Agosto de 1880 se autorizó la construcción de un 
ferrocarril entre la ciudad de Culiacán y el puerto de Altata, con facultad de 
prolongarlo hasta el Estado de Duran go. 
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I I. La anterior concesión se traspasó al Sr. D. Eduardo B. Adams, median- 
te su representante el Sr. Roberto R. Symon, el 28 de Diciembre del mis- 
mo año. 

III. E> decreto de 21 de Julio de 1881 concedió la construcción de un ferro- 
carril que, partiendo de la Barra de Mazatlán, llegara á Durango, pudiendo 
prolongarse hasta Villa Lerdo y Saltillo. 

IV. En 26 de Septiembre del mismo año se decretó la ampliación de pla- 
zos para la línea de Culiacán á Altata, y la ampliación de la vía á la de un me- 
tro cuarenta y tres centímetros. 

V. En 23 de Mayo de 1882 se prorrogaron los plazos para la línea de Ma- 
zatlán á Durango y el Saltillo. 

VI. En 20 de Junio de 1882 se traspasó esta concesión á la Compañía Li- 
mitada del Ferrocarril de Sinaloa y Durango. 

VII. Se modificó la concesión de 16 de Agosto de 1880 por decreto de 21 
de Julio de 1882, en el sentido de que la vía fuera de Culiacán por una parte 
al puerto de Mazatlán y por otra á Álamos y Cósala, pudiendo tocar en Sina- 
loa y el Fuerte; y de Durango ó un punto del Ferrocarril Central en el Es- 
tado de Durango á un punto de la Frontera del Norte, sobre el Río Bravo, 
tocando poblaciones del Estado de Coahuila. 

VIII. La ley de 9 de Noviembre del citado año de 1882 consolidó las con- 
cesiones expresadas, facultando á la Empresa para que propusiera oportuna- 
mente el sistema de líneas más conveniente en virtud de la consolidación. 

IX. El expresado sistema de líneas quedó aprobado por decreto de 5 de 
Julio de 1886 de la manera siguiente: de la ciudad de Culiacán al puerto de Al- 
tata; de la ciudad de Durango al puerto de Mazatlán, pudiendo prolongarse 
hasta Villa Lerdo y Saltillo; de Culiacán por una parte al puerto de Mazatlán 
y por otra á las poblaciones de Álamos y Cósala; y de la ciudad de Durango 
á la Frontera del Norte, sobre el Río Bravo, enlazando poblaciones de los Es- 
tados de Durango y de Coahuila. 

X. Este sistema de líneas quedó definitivamente establecido por decreto de 
23 de Febrero de 1888 de la manera siguiente: del puerto de Altata á la ciu- 
dad de Culiacán ; de la ciudad de Culiacán ó del puerto de Mazatlán á la ciudad 
de Durango, pudiendo prolongarse hasta el Río Bravo, enlazando poblacio- 
nes de Durango y Coahuila; de Mazatlán hasta un punto del Ferrocarril de 
Sonora, pasando por Culiacán y Sinaloa; y ramales de dichas líneas, sin ex- 
ceder cada uno de cien kilómetros. 

XI. En 3 de Agosto de 1891 se declaró la caducidad de la concesión en lo 
relativo á las líneas no construidas, quedando vigente tan solo en lo que se 
refiere á la explotación de la línea de Culiacán á Altata, que fué la única que 
se construyó. 
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Número 32. 

Ferrocarril de Pátzcuaro á Zihuatanejo. 

I. En 15 de Septiembre de 1880 se celebró un contrato con los Sres. Se- 
rapión Fernández y José M. de la Vega, como representantes del Gobierno 
del Estado de Michoacán, para la construcción de un ferrocarril de Pátzcuaro 
á la costa del Pacífico. 

II. Por decreto de 26 de Septiembre de 1881 se revalidó la concesión de 
15 de Septiembre de 1880, para la construcción del citado ferrocarril de Pátz- 
cuaro á Zihuatanejo, ampliando los plazos de la misma concesión. 

III. En 27 de Febrero de 1885 se declaró la caducidad de la concesión ex- 
presada. 

Número 33. 

Ferrocarril de Mérida á Campeche. 

I. La ley de 14 de Septiembre de 1880 autorizó la construcción de un fe- 
rrocarril de Mérida á Calkiní con un ramal á Celestún. 

II. Por resolución de 20 de Diciembre del mismo año se aprobó el traspa- 
so hecho á los Sres. Agustín del Río, Francisco Ogarrio, Juan Castellanos 
León y Compañía, de la concesión otorgada al Gobierno del Estado de Yu- 
catán, para el establecimiento del Ferrocarril de Mérida á Calkiní con ramal 
á Celestún. 

III. El decreto de 23 de Febrero de 1881 concedió la construcción de otro 
ferrocarril entre la ciudad de Campeche y la Villa de Calkiní, pudiendo pro- 
longarlo hasta el pueblo de Lerma* 

IV. En 28 de Mayo de 1881 se prorrogaron los plazos de la concesión del 
Ferrocarril de Mérida á Calkiní. 

V. En 13 de Diciembre de 1882 se reformó la misma concesibn, adicio- 
nando la construcción de un ramal á Ticul; se amplió el plazo para la termi- 
nación de la vía y los tramos parciales ; se expresaron la facultad y condiciones 
para emitir acciones, bonos y obligaciones, y para constituir hipotecas; se de- 
signó el tipo de subvención del ramal á Ticul; se modificó la estipulación re- 
lativa á la garantía otorgada por la Empresa; se prescribieron las penas apli- 
cables en el caso de caducidad ; se establecieron las reglas para la reversión; 
se fijaron las tarifas para el trasporte del carbón de piedra, y las franquicias 
concedidas á los colonos é inmigrantes. 

VI. En i^ de Julio de 1886 se reformó de nuevo la concesión 'expresada, H- 
mitando la franquicia de libre importación de efectos y otorgando una com- 
pensación basada en el abono de cierta cantidad proporcional al número de 
kilómetros en explotación, sobre los derechos de importación que se causaren; 
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se modificó la tarifa de pasajes; se suprimió el ramal á Ticul; se ampliaron los 
plazos para la construcción de la vía, y se señaló el tipo de la subvención. 

VIL En 1 6 de Abril de 1888 se modificó la repetida concesión, autorizando 
á la Empresa para construir dos ramales: uno á Hunucmá y otro á Abala y 
Muña. 

VIII. Los dos ferrocarriles concedidos, según se ha expresado, se conso- 
lidaron en una sola concesión, contenida en la ley de 5 de Octubre de 1889, 
siendo las líneas concedidas de Mérida á Campeche con dos ramales : uno á 
Hunucmá y otro á Abala y Muña, quedando vigentes las concesiones y obli- 
gaciones estipuladas en los decretos anteriores. 

IX. Se reformó esta nueva concesión en 26 de Marzo de 1892 ampliando 
los plazos para la construcción, y estableciendo el derecho del Gobierno para 
poner hilos telegráficos en los postes de la Empresa. 

X. El decreto de 29 de Diciembre de 1893 señaló el número limitado de 
kilómetros que debe construir anualmente la Empresa. 

La subvención acordada á esta Empresa en la ley de concesión fué de seis mil pesos 
por kilómetro, pagaderos en efectivo. 

Número 34. 

Ferrocarril de Campeche á Lerma. 

Esta línea de ferrocarril que fué concedida á la Empresa del de Campeche 
á Calkiní por el decreto de 23 de Febrero de 188 1, no quedó comprendida en 
la consolidación de los ferrocarriles de Mérida á Calkiní y de Campeche á Cal- 
kiní, de que se ha hecho mérito, y ha quedado, por consecuencia, como conce- 
sión separada, rigiéndose por la citada ley de 23 de Febrero de 1881. 

La subvención correspondiente á esta línea fué de seis mil pesos por kilómetro en 
efectivo. 

NÚMERO 35. 

Ferrocarril de Toluca á Ixtapa del Oro. 

I. Por decreto de 27 de Noviembre de 1880 se aprobó el contrato celebra- 
do con el C. José Amat, para la construcción de un ferrocarril entre Toluca 
é Ixtapa del Oro. 

II. En 1 1 de Noviembre de 1881 se declaró á qué bases debería quedar su- 
jeto el contrato en lo relativo á la organización de la Compañía. 

No tuvo efecto esta concesión. 



Ferrocarril de la Mesa Central. 

III. El decreto de 13 de Octubre de 1882 aprobó el contrato celebrado con 
el C. José M. Amat para la construcción de un ferrocarril de México á Zihua- 
tanejo. 10 
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IV. En 26 de Mayo de 1886 se declaró la caducidad de esta concesión. 

V. En 28 de Junio del mismo año se traspasó la concesión del ferrocarril 
de la Mesa Central al Sr. Augusto Verger. 

VI. En 5 de Julio de 1886 se autorizó el contrato con el Sr. Augusto Ver- 
ger, modificando el trayecto que sería de México á un puerto del Pacífico 
entre Manzanillo y Acapulco, pasando por Cuernavaca y Puente de Ixtla. 

VIL En 30 de Enero de 1882 se modificó el contrato anterior, reforman- 
do el art. 2? 

VI 1 1. Nueva reforma se aprobó en 3 de Junio de 1889, prorrogando los 
plazos de la concesión. 

Este ferrocarril se otorgó sin subvención. 



Número 36. 

Ferrocarril de Mérida á Valladolid. 

I. La ley de 15 de Diciembre de 1880 autorizó la construcción de un ferro- 
carril entre la ciudad de Mérida y la de Valladolid pasando por Tixkokob, Mo- 
tul é Izamal. La subvención acordada á este ferrocarril fué de seis mil pesos 
por kilómetro, en efectivo. 

II. El decreto de 4 de Junio concedió la construcción de la línea de Pro- 
greso á Conkal, ligándose con la anterior. 

III. Por decreto de 15 de Diciembre de 1883 se concedió la consolidación 
de las expresadas concesiones, haciéndose varias modificaciones á la conce- 
sión: ampliando los plazos; haciendo extensiva la garantía á la línea de Pro- 
greso ; modificando convenientemente las estipulaciones relativas á la emisión 
de bonos, acciones y obligaciones y á la constitución de hipotecas; expresan- 
do las reglas para el abono de tiempo en los casos de fuerza mayor; aclarando 
las penas para los casos de caducidad; fijando las reglas para la reversión; de- 
clarando que el Gobierno tiene derecho para colocar hilos telegráficos en los 
postes de la Empresa; señalando tarifa para el carbón de piedra, y haciendo 
extensivas á los colonos é inmigrantes las rebajas otorgadas á los empleados 
federales. 

IV. En I? de Abril de 1886 se reformó la concesión, limitando la franquicia 
para la libre importación de efectos, concediendo á la Empresa una compen- 
sación consistente en el abono de una cantidad proporcional al número de ki- 
lómetros que tuviese en explotación, en el monto de los derechos que causa- 
ren los efectos no exceptuados de pago, y prorrogando de nuevo los plazos. 

V. En 18 de Junio de 1888 se modificó el trayecto de la vía, quedando así: 
de Mérida á Valladolid, pasando por Tixkokob, Motul, Temax y Cenotillo, con 
un ramal al puerto de Progreso, pudiendo asimismo construirse otro ramal á 
Tizimín, pasando por Espita; también se ampliaron nuevamente los plazos. 

VI. El decreto de 18 de Marzo de 1892 amplió de nuevo los plazos de la 
concesión, señalando el número de kilómetros que la Empresa debería cons- 
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truir anualmente; determinó que la correspondencia sería conducida por este 
ferrocarril, conforme á lo dispuesto en el Código Postal; se concedió la am- 
pliación de las tarifas de pasajes, y se determinó con qué condiciones se nom- 
braría un delegado del Gobierno en lugar del representante que debería tener 
en la Junta Directiva. 

VIL En 21 de Marzo de 1894 se decretó la aprobación del contrato que re- 
formó algunos artículos de la concesión. 



Número 37. 

Ferrocarril del Río Yaqui al Morrito. 

I. Por decreto de 15 de Diciembre de 1880 se otorgó al Sr. Roberto Sy- 
mon la construcción de dicho ferrocarril. 

II. En 16 de Diciembre de 1881 se decretó la prórroga de los plazos seña- 
lados en la concesión citada. 

III. Con fecha 18 de Agosto de 1884 se declaró la caducidad de la conce- 
sión. 



Número 38. 

Ferrocarril de la Compañía á Tlalmanalco, 

Chalco y Amecameca. 

I. La ley de 3 de Febrero de 1881 concedió autorización para construir un 
ferrocarril entre la estación de la Compañía del Ferrocarril de Morelos y la 
Villa de Tlalmanalco. 

II. El decreto de 22 de Abril de 1882 autorizó la prolongación de la línea 
de la estación de la Compañía á Chalco. 

III. En 18 de Diciembre de 1882 se fijó la fecha en que debería quedar ter- 
minado el ferrocarril, y se estipuló la franquicia de que gozarían los colonos 
é inmigrantes en su trasporte por el ferrocarril. 

IV. En 14 de Mayo de 1883, se prorrogó el plazo para la terminación de 
la línea. 

V. El decreto de 31 de Marzo de 1886 reformó algunos puntos de la con- 
cesión, de la manera siguiente: autorizando la prolongación de la línea hasta 
Amecameca; señalando plazo para terminar la prolongación; fijando los efec- 
tos que gozan de la franquicia de libre importación, y expresando las reglas 
que deben observarse para la suspensión de plazos por causa de fuerza mayor. 

VI. En 23 de Febrero de 1888 se dio nueva prórroga á los plazos. 

La subvención acordada á esta Empresa fué de seis mil pesos por kilómetro en la lí- 
nea de la Compañía á Tlalmanalco, y de cinco mil pesos también por kilómetro en la 
prolongación á Chalco y Amecameca, ambas pagaderas en efectivo. 
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Número 39. 

Ferrocarril para Buques. 

I. La concesión de este ferrocarril se otorgó por medio de la ley de 28 de 
Mayo de 1881. 

II. La ley de 15 de Diciembre de 1885, reformó el contrato anterior refun- 
diendo en él las modificaciones con que se aprobó por el Congreso de la Unión, 
é introduciendo nuevas adiciones y modificaciones. 



Número 40. 

Ferrocarril Internacional Mexicano. 

L La ley de 7 de Junio de 188 1 otorgó la concesión para construir un fe- 
rrocarril desde la Ciudad de México hasta el Río Bravo del Norte, terminan- 
do en algún punto comprendido en un espacio de veinticinco leguas entre Pie- 
dras Negras y Laredo, ó á igual distancia desde Piedras Negras y Paso del 
Norte, pudiendo construir otra línea desde un punto de la línea principal hasta 
algún punto situado en la costa del Golfo de México, en la parte comprendida 
entre los puertos de Matamoros y Tampico, y también otra línea hasta el mar 
Pacífico, en un punto entre Mazatlán y Zihuatanejo. 

IL En 8 de Diciembre de 1881 se aprobó el convenio de 4 de Noviembre 
del mismo año, por el que se reformaron varios artículos de la concesión, aña- 
diendo la facultad de construir ramales sin que excediese de 160 kilómetros 
ninguno de ellos; ampliando los plazos, estipulándose la habilitación de puer- 
tos de altura en los extremos marítimos de las líneas, y el establecimiento de 
una aduana en la extremidad fronteriza; estableciendo la exención de contri- 
buciones para el ferrocarril y sus dependencias, así como para los capitales 
empleados en el mismo; pactando que fueren extensivas á esta Empresa las 
concesiones más favorables que en lo futuro hiciere el Gobierno á otras no 
subvencionadas; y obligándose el mismo Gobierno á no conceder subvención 
á ninguna otra línea de ferrocarril que se estableciera dentro de veinte leguas á 
cada lado de las concedidas por dicho decreto. 

II L En 21 de Abril de 1882 se aceptaron las correcciones que fueron con- 
venientes en los decretos expresados, en virtud de algunas equivocaciones de 
que adolecían. 

IV. Por decreto de 22 de Agosto de 1888 se introdujeron nuevas reformas 
en la concesión, autorizando que pudiese tener la Empresa trayecto común 
con otras; rectificando uno de los casos de caducidad; rectificando igualmente 
los tramos de vía que deberían construirse en cada período y estableciendo 
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pena para el caso de no construirlos; ampliando el plazo para la terminación 
de la línea principal ; otorgando que la Compañía podía hacer traspaso ó arren- 
damiento de todas ó algunas de las líneas construidas con determinadas condi- 
ciones ; adicionando la cláusula relativa al derecho del Gobierno para estable- 
cer hilos telegráficos en los postes de la Empresa. 

V. El decreto de 29 de Diciembre de 1892 reformó las estipulaciones re- 
lativas á la libre importación de efectos, limitando ésta y estableciendo una 
compensación basada en el abono de cierta cantidad, en los derechos causados 
por los efectos no libres^de ellos, en proporción del número de kilómetros que 
tuviese en explotación la Compañía. 



Número 41. 

Ferrocarril de Tejas á Topolobampo y el Pacífico. 

I. Por decreto de 13 de Junio de 1881 se aprobó el contrato celebrado con 
los Sres. Francisco M. Prida é Ignacio Pombo, para la construcción de Un 
Ferrocarril de Piedras Negras á Topolobampo, con ramales á Álamos, Ma- 
zatlán y Presidio del Norte. 

II. Por decreto de 5 de Diciembre de 1882 se aprobó el contrato celebrado 
con los Sres. John H. Rice y Albert K. Owen, reformando algunos artículos 
de la concesión de 13 de Junio de 188 1. 

III. En 3 de Julio de 1886 se celebró un contrato con los Sres. John H. 
Rice y Abert K. Owen, reformando algunos artículos de las concesiones re- 
lativas fechas 13 de Junio de 1881 y Diciembre 5 de 1882. 

IV. En 16 de Julio de 1888, se celebró un contrato con el Sr. Eduardo S. 
Herrera, representante del Sr. Albert K. Owen, reformando la concesión de 
13 de Junio de 188 1 y sus relativas. 

V. En 10 de Octubre de 1889 se celebró un contrato con el Sr. F. Alfaro, 
para la construcción de un Ferrocarril de Mazatlán á Camargo. 

VI. En 24 de Diciembre del mismo año se declaró la caducidad de la con- 
cesión del Ferrocarril de Tejas, Topolobampo y el Pacífico. 

VII. En 2 de Junio del año de 1890 se celebró un contrato con el Sr. Albert 
K. Owen, reformando la concesión del Ferrocarril de Mazatlán á Camargo 
que adquirió dicho señor por traspaso. 

VIII. En 9 de Noviembre de 1891 se declaró la caducidad de la concesión 
de 10 de Octubre de 1889, reformada en 2 de Junio de 1890. 

IX. Por decreto de 6 de Junio de 1892 se aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. Albert K. Owen, para la construcción de un Ferrocarril de Topolobam- 
po á Presidio del Norte. 

X. Por decreto de 28 de Julio de 1894, se aprobó otro contrato celebrado con 
el citado Sr. Owen, reformando la concesión del Ferrocarril de Topolobampo. 

Por este decreto se concedió á la Empresa un auxilio de tres mil pesos por 
kilómetro, en vales de tierras, sin interés, emitidos por valor de $ 1,000 cada uno. 
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Número 42. 

Ferrocarril á lo largo de la Costa del Pacífico. 

I. Por decreto de 22 de Junio de 1881 se aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. Frisbie, para la construcción de un ferrocarril que partiendo de la Fron- 
tera del Norte frente al Fuerte de Yuma, se dirigiera hacia el Sur. 

II. Por decreto de 31 de Mayo de 1882 se aprobó otro contrato celebrado 
con el mismo Sr. Frisbie, como agente y en representación de las Compañías 
de los Ferrocarriles de Yuma, Puerto Isabel y Guaymas y Ferrocarril Mexi- 
cano del Pacífico, modificando la concesión anterior. 

III. En 31 de Diciembre de 1883 se declaró la caducidad de la concesión 
de 22 de Junio de 1881, otorgada al Sr. Juan B. Frisbie. 



NÚMERO 43. 

Ferrocarril de Nautla á San Marcos. 

I. La ley de 25 de Junio de 1881 autorizó la construcción de un Ferroca- 
rril de la Barra de Nautla á la estación de San Marcos. 

II. El decreto de 20 de Diciembre de 1889 concedió la construcción de un 
Ferrocarril de Villa de Libres á Teziutlán, pasando por Santa Lugarda, Co- 
yuaco, Zacapoaxtla y Tlatlauqui. 

III. Esta concesión se modificó por la ley de 8 de Junio de 189Ó consoli- 
dándola con la anterior, y quedando en consecuencia el trayecto del modo si- 
guiente : 

De San Marcos á la Barra de Nautla pasando por Teziutlán, con un ramal 
á Zacapoaxtla y con facultad de construir otro de Teziutlán á Perote, éste sin 
subvención. 

La subvención acordada, con la salvedad que se ha indicado, es de $6,000 
por kilómetro. 

IV. En 7 de Septiembre de 1893 se decretó la ampliación y determinación 
de los plazos fijos obligatorios para la Empresa, y se modificó la cláusula re- 
lativa á la subvención, la cual debe pagarse en bonos emitidos á la par, con 
interés de 5 por 100 anual. 

Número 44. 

Ferrocarril de un punto entre Nautla y Tampico 

ú otro entre Chacauha y Maruata. 

I. Por decreto de 12 de Julio de 1881 se aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. Manuel Payno, para la construcción del ferrocarril antes citado. 
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II. En 20 de Noviembre de 1883 se declaró la caducidad de la concesión 
anterior. 

NÚMERO 45. . 

Ferrocarril de Alamos á Yavaros. 

Con fecha 20 de Julio de 1881 se decretó la aprobación del contrato relativo á la cons- 
trucción del citado ferrocarril, celebrado con el C. Carlos R. Ortiz, como representante 
del Gobierno del Estado de Sonora, 

No tuvo efecto esta concesión. 



Numero 46. 

Ferrocarril de Puebla á Tlaxiaco. 

I. Por decreto de 3 de Agosto de 1881 se aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. Manuel Romero Rubio y José Revuelta, para la construcción del ferro- 
carril antes citado. 

II. En 3 de Julio de 1886 se celebró un contrato con el Sr. Francisco Ar- 
teaga, como representante de la Compañía Carbonífera Mexicana, reformando 
algunos artículos de la concesión de 3 de Agosto de 1881. 

III. En 24 de Junio de 1891 se declaró la caducidad de la concesión de 3 
de Agosto de 1881, reformada en 3 de Julio de 1886. 



Número 47. 

Ferrocarril de San Juan Bautista 

á Minatitlán ó Coatzacoalcos, y ramales á Teapa y Pichucalco. 

I. En 8 de Agosto de 188 1 se celebró un contrato con los Sres. Manuel Ro- 
mero Rubio, Simón Sarlat y Francisco Maldonado, para la construcción del 
ferrocarril antes citado. 

II. En 13 de Mayo de 1883 se celebró otro contrato con los mismos Sres. 
Romero Rubio, Sarlat y Maldonado, reformando y adicionando algunos ar- 
tículos de la concesión anterior. 

III. En 18 de Febrero de 1885 se declaró la caducidad de la concesión de 
8 de Agosto de 1881. 

Número 48. 

Ferrocarril de la Huasteca- 

I. Por decreto de 26 de Agosto de 1881 se aprobó el contrato celebrado 
con los Sres. Tomás Horncastle, Daniel M. Donnelly, y Andrés Santander, 
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para la construcción de una vía férrea de México á Tantojón con ramales de 
Huejutla á Túxpam á Zacualtipán y de Pachuca á Tulancingo. 

11. En 9 de Agosto de 1882 se aprobó el contrato por el cual se reformó el 
de 26 de Agosto de 188 1. 

Las reformas que se hicieron con posterioridad, quedaron pendientes de la aproba- 
ción del Congreso. 

Número 49. 

Ferrocarril de S. Juan Bautista al Paso del Carrizal. 

I. En 17 de Septiembre de 1881 se concedió la construcción de un ferroca- 
rril de la Villa de Pichucalco al Paso de Cosahuyapa y á Ixtacomitán. 

II. En 30 de Diciembre del mismo año se reformó la concesión, autorizan- 
do á la Empresa para sustituir el telégrafo por el teléfono; para fijar su domi- 
cilio en San Juan Bautista, y para modificar la dirección de la línea á Ixtaco- 
mitán, llevándola con dirección de Pichucalco hacia Tabasco. 

III. El decreto de 31 de Mayo de 1884 reformó nuevamente la concesión 
en el sentido de que la línea fuera de San Juan Bautista al Paso de Tamulté 
por Atasta, con facultad de construir un ramal al Paso de Tierra Colorada ó 
de Espejo; de que se modificara la subvención, limitándola á la cantidad de 
$3,000 por kilómetro en efectivo; de que se tomasen en consideración los ca- 
sos fortuitos ó de fuerza mayor, y de que los plazos quedaban ampliados. Se 
adicionó, además, la cláusula relativa á las franquicias de que habían de gozar 
los colonos é inmigrantes. 

IV. En 10 de Abril de 1886 volvió á reformarse la concesión en lo que se 
refiere á la franquicia de libre importación de efectos, á la modificación relati- 
va á la suspensión de plazos por causa de fuerza mayor, y á una nueva am- 
pliación de plazos. 

V. En 15 de Febrero de 1888 se ampliaron de nuevo los plazos. 

VI. El decreto de 11 de Diciembre de 1890 autorizó la modificación de la 
concesión, en el sentido de que el trayecto de la línea fuera de San Juan Bau- 
tista al Paso del Carrizal, por Atasta, con un ramal al camino de Tamulté, pro- 
rrogándose nuevamente los plazos. 



Número 50. 

Ferrocarril de San Andrés Chalchicomula. 

Esta concesión fué otorgada por ley de 20 de Septiembre de 1881 para unir 
la estación del Ferrocarril Mexicano *'San Andrés" con la población de San 
Andrés Chalchicomula. 

Esta concesión se otorgó con una subvención de $ 3,500 en efectivo por cada kilóme- 
tro construido y aprobado. 
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Número 51. 

Ferrocarril de Orizaba al Ingenio. 

En 22 de Septiembre de 1881 se concedió la autorización para construir un 
ferrocarril, sin subvención, de Orizaba al pueblo del Ingenio. 



Número 52. 

Ferrocarril de la Baja California y Sonora. 

I. Por decreto de 12 de Diciembre de 1881 se aprobó el contrato celebrado 
con los Sres. Ignacio Alas y Tomás Rogers, para la construcción de un ferro- 
carril de Tijuana por Punta Isabel á Sonora. En 26 de Marzo de 1884 se 
traspasó al Sr. J. T. Cuellar la concesión anterior, y 

II. En 23 de Agosto de 1886 se declaró caduca la mencionada concesión. 



Número 53. 

Ferrocarril Tamaulipeco Internacional. 

I. Por decreto de 7 de Enero de 1882 se aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. Héctor de Castro para la construcción de un ferrocarril de San Fer- 
nando al puerto de Tampico. 

II. En 3 de Junio de 1883 se aprobó el contrato con el Sr. Pompeyo Mo- 
neta, en representación del Sr. José Telfner, sucesor del Sr. Héctor de Castro, 
reformando algunos artículos de la concesión anterior. 

III. En 6 de Julio de 1885 se declaró la caducidad de la mencionada con- 
cesión. 

Número 54. 

Ferrocarril de San Benito á Tapachula, 

I. Por decreto de 7 de Enero de 1882 se aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. Eduardo C. Wise para la construcción del citado ferrocarril, pudiendo 
prolongarlo hasta entroncar con el Meridional Mexicano, declarándose cadu- 
co el 15 de Marzo de 1883. 

II. La ley de 21 de Mayo del mismo año, concedió la construcción de un 
ferrocarril entre el puerto de San Benito y el pueblo de Tapachula, con facul- 
tad de prolongar esta vía hasta un punto del Ferrocarril Meridional por una 



12 



46 

parte, hasta la Frontera de Guatemala por otra, é igualmente hasta entroncar 
con el Ferrocarril de Tehuantepec. 

III. En 3 de Julio de 1886 se decretó la modificación de la concesión, am- 
pliando los plazos obligatorios para la Empresa, y fijando término para el go- 
ce de la franquicia de exención de derechos. 

IV. En 16 de Junio de 1888 se prorrogaron nuevamente los plazos. 

V. En 22 de Mayo de 1890 se refrendaron. 

VI. En 15 de Marzo de 1893 se rescindió el contrato relativo al ferrocarril 
expresado de común acuerdo entre el Ejecutivo y la Empresa. 



Número 55. 

Ferrocarril de Puerto Isabel 

hacia la Frontera. 

I. Por decreto de 24 de Enero de 1882 se aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. Guillermo Andrade jpara construir dicho ferrocarril, pudiendo comuni- 
carlo con alguno de los que se dirigen á San Francisco California en los Es- 
tados Unidos. 

II. En 19 de Diciembre del mismo año se reformó la expresada concesión. 

III. Con fecha 20 de Agosto de 1885 se declaró la caducidad de la referida 
concesión. 

Número 56. 

Ferrocarril de la Compañía Canalizadora 

Occidental. 

* 

Por decreto de 13 de Mayo de 1882 se aprobó el contrato celebrado con el 
C. Gral. Remedios Meza, para la apertura de un canal entre Mazatlán y San- 
tiago Ixcuintla, y para la construcción de líneas de ferrocarril en conexión con 
dicho canal entre el Rosario y un punto del río del mismo nombre, y entre la 
presa del río de Santiago Ixcuintla y Tepic. 

No tuvo efecto esta concesión, quedando pendiente la declaración de caducidad en que 
incurrió la Empresa. 

Número 57. 

Ferrocarril del Río Candelaria. 

I. Por decreto de 30 de Mayo de 1882 se aprobó un contrato para la cons- 
trucción de un ferrocarril de Salto del Burro á Salto Grande. 

II. Se declaró caduco en 19 de Febrero de 1885. 
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Número 58. 

Ferrocarril de S. Luis Potosí 

á un punto de la linea del Ferrocarril Central. 

I. El decreto de 30 de Mayo de 1882 aprobó el contrato celebrado con el 
C, Francisco Bermúdez, como apoderado del Gobierno de San Luis Potosí, 
para la construcción del ferrocarril expresado. En 19 de Junio del mismo año 
se traspasó la concesión al C. Sebastián Camacho. 

II. Con fecha 21 de Agosto de 1886 se declaró caduca esta concesión. 



Número 59. 

Ferrocarril de Pénjamo á San Felipe. 

I. Por decreto de 31 de Mayo de 1882 se aprobó el contrato celebrado con 
el Sr; Ramón Fernández, representante del Gobierno del Estado de Guana- 
juato, para la construcción del citado ferrocarril. 

II. En 1 1 de Abril de 1883 se celebró otro contrato con el mismo señor, re- 
formando los arts. I? y 2? de la concesión anterior. 

I I I. Se declaró caduca en 25 de Agosto de 1886. 



Número 60. 

Ferrocarril de México á Zihuatanejo 

y ramal para San Blas. 

I. Por decreto de 31 de Mayo de 1882 se aprobó el contrato celebrado con 
el C. Gral. Jesús Díaz de León, para la construcción de dicho ferrocarril que 
debía pasar por Ixtlahuaca, Villa del Valle, Zitácuaro, Tacámbaro, Huetamo 
y Ario, para terminar en un punto del río de las Balsas ó en Zihuatanejo, 

II. En 4 de Diciembre. del mismo año se declaró la caducidad de dicha con- 
cesión. 



Ferrocarril de México á Zihuatanejo ó Zacatula. 

III. Con fecha 31 de Mayo de 1890 se otorgó la concesión relativa á dicho 
ferrocarril, el cual debería pasar por Toluca, Temascaltepec, Cutzamalá, Co- 
yuca y Coahuayutla. 
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IV. Por decreto de 31 de Mayo de 1892 se revalidó esta concesión, modi- 
ficándola y adicionándola. 

V. En 13 de Septiembre de 1893 se decretó la reforma de las estipulacio- 
nes relativas á los plazos para la presentación de los planos y para la ejecución 
de las obras. 

VI. En 20 de Diciembre de 1894 se rescindió, de común acuerdo entre el 
Gobierno y la Empresa, la concesión relativa á dicho ferrocarril. 



Número 61. 

Ferrocarril de Polotitlán á Acúleo. 

I. Por decreto de 31 de Mayo de 1882 se aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. Rodolfo Fink para la construcción del citado ferrocarril, pudiendo pro- 
longarlo á las poblaciones del Jazmín y Lago de Arroyozarco. 

II. Se declaró caduco en 18 de Febrero de 1885, 



Número 62. 



Ferrocarril de Camarón á Huatusco. 

I. Por decreto de 25 de Noviembre de 1882 se aprobó el contrato celebra- 
do con el Sr. Manuel Sierra Méndez, como representante del Gobierno del 
Estado de Veracruz, para la construcción del citado ferrocarril. 

II. En 12 de Mayo de 1883 se celebró otro contrato con el Sr. Ramón Ro- 
dríguez Rivera, como representante del referido Estado de Veracruz, refor- 
mando algunos artículos de la concesión anterior. 

III. En 8 de Mayo de 1884 se declaró caduca la concesión primitiva. 



Número 63. 

Ferrocarril de Santa Ana á Tlaxcala. 

I. La ley de 1 1 de Diciembre de 1882 autorizó la construcción de un ferro- 
carril entre la estación de Santa Ana Chiautempan, la población del mismo 
nombre, San Pablo Apetatitla y la ciudad de Tlaxcala, pudiendo ir á San Mar- 
tín Texmelucan. 

La subvención asignada á la Empresa fué de $ 3, 500 por cada kilómetro construido, 
los cuales se pagarían en efectivo. 
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Número 64. 

Ferrocarril de San Andrés Tuxtla 

á Santecomapan. 

I. Por decreto de 14 de Diciembre de 1882 se aprobó el contrato celebrado 
con el Sr. Gral. Pedro Baranda y Coronel Miguel García Miravete para la 
construcción del citado ferrocarril. 

II. En 19 de Febrero de 1885 se declaró la caducidad de la concesión an- 
terior. 



Número 65. 

Ferrocarril de Valladolid á San Celso. 

I. Por decreto de 14 de Diciembre de 1882 se aprobó el contrato celebrado 
con el Sr. Juan Peón Contreras para la construcción del citado ferrocarril. 

II. En 28 del mismo mes del año de 1883 se declaró caduca la anterior con- 
cesión. 



Número 66. 



Ferrocarril de Pátzcuaro 

á un punto de la línea del Ferrocarril Central. 

I. Con fecha 13 de Abril de 1883 se aprobó el contrato celebrado con el C. 
Ramón Fernández, en representación del Gobierno del Estado de Michoacán, 
para la construcción del ferrocarril mencionado. 

II. En 18 de Febrero de 1885 se declaró la caducidad de esta concesión. 



Número 67. 

Ferrocarril de Cárdenas al Río Grijalva. 

Por decreto de 12 de Mayo de 1883 se autorizó al C. Federico Méndez Ri- 
vas, como representante del C. Policarpo Valenzuela, para construir un ferro- 
carril que, partiendo de Villa de Cárdenas llegara al paso del río Grijalva, con 
una subvención de $ 4,500 por kilómetro, en efectivo, cuyo ferrocarril fué ter- 
minado. 
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Número 68. 

Ferrocarril de Zacatecas á la Frontera. 

I. En 19 de Mayo de 1883 se aprobó el contrato celebrado con los Sres. 
W. Franklin y Eduardo P. Many, para la construcción de dicho ferrocarril. 

II. Con fecha 10 de Julio de 1885 se declaró caduca esta concesión. 



Número 69. 

Ferrocarril de Toluca á S. Juan de las Huertas. 

Por decreto de 25 de Mayo de 1883 se autorizó la construcción de un ferrocarril al 
C. Agustín del Río. 

La subvención acordada fué de $ 3,500 por kilómetro, pagadero en efectivo, habiendo 
sido traspasada esta concesión á los Sres. Henkel. 

I. En Junio 4 de 1886 se reformó esta concesión con el Sr. Sebastián Ca- 
macho, representante de la Empresa, prorrogando los plazos para la termina- 
ción de este ferrocarril. 

II. En Julio 12 de 1888 se concedió nueva prórroga. 

III. En Diciembre 6 de 1889 se celebró otro contrato con los Sres. Viuda 
de Henkel é hijos, concediendo la última prórroga de un año para la termina- 
ción del citado ferrocarril. 



Número 70. 

Ferrocarril de Apizaco á Huauchinango. 

I. El contrato relativo á la construcción del ferrocarril expresado, se apro- 
bó por decreto de 9 de Junio de 1883. 

II. En 13 de Noviembre de 1884 se revalidó la concesión anterior, intro- 
duciendo en. ella algunas modificaciones. 

III. Con fecha 22 de Agosto de 1886 se declaró caduca la expresada con- 
cesión. 

Número 71. 

Ferrocarril de Potrero al CedraL 

I. Por ley de 1 1 de Junio de 1883 se autorizó la construcción de dicho fe- 
rrocarril. 

II. En 3 de Junio de 1884 se reformó el art 12 de la concesión, relativo á 
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las circunstancias de la vía en cuanto á radios de curvatura, peso de los rieles, 
pendientes y anchura de la vía. 

II L Con fecha i6 de Agosto de 1886 se declaró caduca la expresada con- 
cesión. 

IV. Por decreto de 29 de Octubre de 1886 se traspasó la concesión al C. 
Pedro Diez Gutiérrez en los mismos términos en que se había otorgado por las 
leyes citadas, con excepción de los plazos que se comenzaron á contar de nue- 
vo, y debiendo establecerse nuevo depósito para garantizar el cumplimiento 
de las estipulaciones acordadas. 

Ferrocarril de Vanegas al Cedral, 

Matehuala y Río Verde. 

V. En 4 de Junio de 1888 se modificó la expresada concesión en el senti- 
do. de que, la vía pudiera prolongarse hasta Matehuala y Vanegas, uniendo 
por medio de un ramal la ciudad de Catorce á Carretas; de que la terminación 
de la vía sería en el nuevo plazo que se impuso; y de que las condiciones de 
la vía serían las que se habían fijado, con excepción del caso en que por la na- 
turaleza del terreno debieran hacerse tramos de vía en plano inclinado, fiján- 
dose entonces las condiciones convenientes. 

VI. Por decreto de 11 de Agosto de 1888 se autorizó la sustitución de la 
garantía por hipoteca de la vía en los 4 kilómetros primeros de la vía cons- 
truida, 

VII. Con fecha 28 del mismo se concedió que la vía pudiera prolongarse 
hasta Río Verde. 

VHI. En 13 de Mayo de 1890 se prorrogó el plazo para la terminación de 
la vía. 

IX. El decreto de 9 de Septiembre de 1892 determinó los tramos de vía 
que debería construir la Empresa en cada bienio, y difirió el pago de la sub- 
vención que devengase la Empresa. La subvención acordada á esta Empresa 
fué de cinco mil quinientos pesos por kilómetro, en efectivo, y según queda di- 
cho, el pago se diferirá por cuatro años después de terminado el tramo á que 
corresponda, debiendo entregar la Empresa, por lo menos, veinte kilómetros 
en cada bienio. 

X. Con fecha 28 de Agosto de 1894 se revalidaron las condiciones expre- 
sadas en lo que antecede, y se dispuso que la vía debería quedar terminada 
para el 4 de Noviembre de 1901. 



Número 72. 

Fefrocarril en el Estado de Tamaulipas. 

I. Por decreto de 27 de Agosto de 1883 se aprobó el contrato celebrado con 
el C. Gral. Alonso Flores para la construcción de varias líneas de ferrocarril 
en el Estado de Tamaulipas. 
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IL En 26 de Noviembre de 1884 se aprobó el contrato que reformó la con 
cesión expresada. 



No tuvo efecto esta concesión. 



NÚMERO 73. 

Ferrocarril de los Muelles del Puerto de Veracruz. 

I. Con fecha 28 de Agosto de 1883 se celebró un contrato con el C. Lie. 
José Gómez para el establecimiento de ferrocarriles sobre los muelles que fue- 
ra construyendo la Empresa de las obras del Puerto de Veracruz. 

I I. En 27 de Diciembre de 1893 se declaró caduca esta concesión. 



Número 74. 

Ferrocarril de Mazatlán al Rosario. 

I. Con fecha 30 de Agosto de 1883 se aprobó el contrato celebrado con el 
C. Gral. Guillermo Carbó para la construcción del expresado ferrocarriL 

I I. En 3 de Julio de 1886 se aprobó el contrato celebrado con el C. Alberto 
Sánchez reformando algunos artículos de la concesión. 

III. En 28 de Enero de 1888 se reformó de nuevo la expresada concesión. 

IV. Con fecha 31 de Agosto del mismo año se modificaron los arts. 19 y 
20 de la misma concesión. 

V. En 22 de Mayo de 1889 se aprobó el contrato celebrado con el Sr. E. 
Mac Wood, que había adquirido por traspaso la referida concesión, introdu- 
ciendo modificaciones en la misma. 

VI. Con fecha 26 de Junio de 1891 se declaró caduca la referida concesión. 



Número 75. 

Ferrocarril de S. Andrés Tuxtla al Río de S. Juan. 

I. Por contrato de 30 de Noviembre de 1883, celebrado con el Sr. Dona- 
ciano Lara, se autorizó la construcción de este ferrocarril. 

II. En 24 de Octubre de 1888 se declaró la caducidad de la concesión an- 
terior. 

Número 76. 

Ferrocarril de Campeche á Tixmicuy. 

I. El decreto de 14 de Diciembre de 1883 aprobó el contrato celebrado con 
el C. Juan Montalvo para la construcción del ferrocarril expresado. 

II. Con fecha 18 de Febrero de 1885 se declaró la caducidad de la concesión. 
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NÚMERO 77. 

Ferrocarril de Celestún á Sotuta. 

I. Por decreto de 15 de Diciembre de 1883 se aprobó el contrato celebrado 
con el C. José Matilde Alcocer para la construcción del citado ferrocarril. 

II. En 23 de Febrero de 1885 se declaró la caducidad de la concesión an- 
terior. 

Número 78. 

Ferrocarril de Mérida á Izamal. 

I. La ley de 15 de Mayo de 1884 concedió la construcción de un ferroca- 
rril que, partiendo de Mérida y pasando por Izamal, terminara en Sotuta. La 
subvención acordada á este ferrocarril fué de seis mil pesos por kilómetro, pa- 
gadera en efectivo. 

II. El decreto de 10 de Marzo de 1886 modificó la concesión, ampliando 
los plazos y señalando condiciones para el goce de la franquicia de libre im- 
portación de efectos. 

III. En 3 de Mayo de 1888 se decretó la modificación del trayecto de la 
línea, debiendo partir ésta de Mérida y tocar Tixkokob, Seyé, Cuzamá, Huhí 
y Homúm terminando en Sotuta, con un ramal de Tixkokob á Izamal; y se 
amplió el plazo para la construcción de la vía. 

IV. Por decreto de 3 de Junio de 1890 se autorizó que la línea fuera de Mé- 
rida á Izamal, pasando por Tekantó. Se declaró en el mismo decreto la facul- 
tad concedida á la Empresa para emitir bonos, acciones y obligaciones y para 
constituir hipotecas, según las condiciones que se fijaron. Se estipularon tam- 
bién las circunstancias para el caso de la reversión de la línea. 



Número 79. 

Ferrocarril de Zacatecas á Jerez y Villanueva. 

I. En 21 de Mayo de 1884 se celebró un contrato con los CC. Ensebio 
Carrillo, Carlos Castañares y Agustín Barraza, para la construcción de una 
línea que tocara los puntos expresados. 

II. En Julio 3 de 1886 se celebró un nuevo contrato con el C. Gral. Ma- 
nuel González Cosío, reformando algunos artículos de la concesión anterior. 

III. En Mayo 27 de 1889 se celebró otro contrato con el C. Gral. Manuel 
González Cosío, reformando la concesión ya antes modificada. 

IV. Y por último, en Junio 27 de 1891, se declaró la caducidad de la con- 
cesión. 
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Número 8o. 

Ferrocarril de Mérida á Ticul. 

I. Por decreto de Junio 3 de 1884 se aprobó el contrato celebrado con el 
C. José Rendón Peniche, para la construcción de este ferrocarril. 

II. En Agosto 21 de 1886 se declaró la caducidad de dicha concesión. 



Número 81. 

Ferrocarril de Chihuahua é Hidalgo 

á la Sierra Madre. 

I. Por decreto de 13 de Noviembre de 1884 se aprobó el contrato celebra- 
do con el C. Gral. Carlos Pacheco, para la construcción del ferrocarril menr 
clonado. 

II. Por decreto de 26 dé Junio de 1886 se aprobó el contrato que reformó 
dicha concesión, siendo Representante de la Empresa el C. Roberto Santa 
María. 

III. Por decreto de 12 de Noviembre de 1887 se asignó tipo á la subven- 
ción, quedando ésta fijada en la cantidad de $8,000 por kilómetro, en efectivo, 
por ser la vía de i"I*45. 

IV. El decreto de 6 de Junio de 1888 aprobó el contrato celebrado con los 
Sres. L. M. Arantave y Luis HuUer, quienes habían adquirido la concesión 
por medio de un traspaso que aprobó el Ejecutivo, cuyo contrato introdujo 
algunas modificaciones en la concesión. 

V. En I? de Julio de 1889 se reformó de nuevo la expresada concesión. 

VI. Con fecha 11 de Diciembre de 1891 se declaró caduca la concesión. en 
lo relativo á la línea de Uruache á Cuiteco. 

VIL En 6 de Febrero de 1892 se declaró asimismo caduca la línea de Ji- 
ménez á Balleza, con lo que quedó insubsistente la concesión en la parte que 
no fué construida la línea. 

NÚMERO 82. 

Ferrocarril Mexicano del Sur. 

I. Por decreto de 21 de Abril de 1886 se autorizó la construcción de un 
ferrocarril entre Tehüacán y Oaxaca al C. Gral. Luis Mier y Terán, en re- 
presentación del Gobierno del Estado de Oaxaca. 

II. Por decreto de 20 de Enero de 1888 se aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. José Fenelón para construir un ferrocarril entre la ciudad de Oaxaca y 
la de Tehuantepec. 
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III. La concesión de 21 de Abril de 1886 se modificó por ley de 21 de Abril 
de 1888, de la manera siguiente: se extendió la facultad de construir la línea 
hasta Tehuantepec por una parte, y por la otra hasta Puebla; el plazo para la 
construcción se amplió, fijándose los términos para el estudio del trazo y la cons- 
trucción de la línea; se especificaron las condiciones especiales de la construc- 
ción y dimensiones de la vía; se fijó la lista de efectos que podían gozar de la 
franquicia de libre importación, acordándose una compensación por los efec- 
tos que no gozaran de dicha franquicia y que fuesen necesarios para la cons- 
trucción de la vía; se concedió el derecho de ocupar propiedades nacionales 
cuando fuere necesario, para la construcción ó explotación del ferrocarril, con 
la excepción relativa á los caminos públicos; se autorizó la emisión de bonos, 
acciones y obligaciones, así como la constitución de hipotecas, designando las 
condiciones que' deberían llenar éstas; se concedió que el subsidio ó subven- 
ción acordada á la Empresa fuera de un ocho por ciento anual, durante quince 
años, sobre el valor de la vía construida, calculándose dicho valor en razón 
del presupuesto que previamente fuese aprobado, y se asignó la forma y ma- 
nera de verificar dicho pago; se estipularon las condiciones relativas á la ex- 
plotación de las líneas én todos sus puntos, inclusives los tipos de tarifas y las 
especialidades de éstas; se fijaron las cláusulas relativas á la constitución y 
bases de la Compañía sobre domicilio, estatutos y propiedades de la misma; 
se señalaron los casos de caducidad de la concesión y las penas correspon- 
dientes; y se impusieron las condiciones que deberían llenarse en el caso de 
que se hiciera el traspaso de la concesión. 

IV. El decreto de 27 de Mayo de 1889 aprobó las nuevas modificaciones 
que se hicieron á la concesión, referentes: á los plazos para la construcción 
del ferrocarril; alas circunstancias de estudio del terreno y formación del pre- 
supuesto; á los casos de caducidad y penas correspondientes, y á las garan- 
tías que debía otorgar la Compañía. Las modificaciones expresadas fueron 
estipuladas con los Sres. Read y Campbell, que eran los poseedores de la con- 
cesión, en virtud del traspaso hecho á su favor por la primitiva Empresa. 

V. En 30 del mismo se introdujeron algunas modificaciones en la concesión. 

VI. La ley de 3 de Junio de 1891 sustituyó en todas sus partes á la ley de 
concesión expresada, modificándose esencialmente ésta en lo relativo al tra- 
yecto de la línea, el cual quedó dividido en dos fracciones: una de Puebla á 
Oaxaca y otra de este punto hasta entroncar con el Ferrocarril Nacional de 
Tehuantepec, ó hasta un puerto del Estado de Oaxaca. Las condiciones rela- 
tivas á cada una de dichas fracciones quedaron igualmente divididas. 

VIL El decreto de 16 de Enero de 1892 prorrogó por dos años el plazo 
para el goce de la franquicia de libre importación de efectos. 

VIIL La Empresa celebró en 4 de Mayo de 1892 un contrato con el Go- 
bierno, por conducto de. la Secretaría de Hacienda, sobre conversión de la 
subvención devengada y por devengar^ en títulos especiales que se denomi- 
narían: ''Bonos de subvención del Ferrocarril troncal de Oaxaca." En virtud 
de dicho contrato, la Empresa percibiría el subsidio en Bonos al 90 por 100 de 
su valor nominal con interés de 6 por 100 anual. 
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IX. La concesión de 20 de Enero de 1888, otorgada á D. José Fenelón, 
se declaró caduca en 6 de Marzo de 1893. 

Número 83. 

Ferrocarril de Durango 

á un punto de la línea del Ferrocarril Central. 

I. Por decreto de Mayo 26 de 1886 se aprobó el contrato celebrado con el 
Gobierno del Estado de Durango, para la construcción de este ferrocarril 

II. Por decreto de Noviembre i? de 1887 se reformaron los arts. 8?, 9? y 10 
de la concesión anterior. 

IIT. Por decreto de Julio 6 de 1889 se volvió á reformar la concesión. 
IV. Y en Junio 29 de 1891 se declaró la caducidad de dicha concesión. 



Número 84. 

Ferrocarril de Tonalá á Tuxtla Gutiérrez 

y Frontera. 

I. Por decreto de Diciembre 16 de 1886 se aprobó el contrato celebrado con 
los ce. José Tort y Raffols y José Mora para la construcción de este ferroca- 
rril hasta Frontera. 

II. La ley de Mayo 24 de 1888 reformó algunos artículos de la concesión 
anterior. 

III. El decreto de Septiembre 7 de 1889 aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. Guillermo Pritchard, por la Compañía Limitada del Ferrocarril Mexica- 
no del Pacífico, á quien se traspasó la concesión, reformando y adicionando los 
dos anteriores. 

IV. El decreto de Marzo 22 de 1892 autorizó el contrato celebrado con el 
Sr. Lie. Luis Méndez, representante de la Compañía Limitada del Pacífico, re- 
formando de nuevo la concesión. 

V. Y por último, en Mayo 2 de 1894 se declaró la caducidad de la conce- 
sión otorgada á los Sres. José Tort y Raffols y José Mora, que fué traspasada 
á la Compañía Limitada del Ferrocarril Mexicano del Pacífico. 

La Compañía solamente construyó 50 kilómetros á partir de Tonalá. 

La subvención otorgada á esta Empresa fué de $ 8,000 por kilómetro, pagadera en 
bonos emitidos al 90 por 100 de su valor nominal y ganando un interés de 6 por 100 anual, 
pagadero por semestres vencidos. 

NÚMERO 85. 

Ferrocarril de Marqués á Zimapán. 

Por decreto de Abril 27 de 1887 se aprobó el contrato celebrado con el C 
Lie. Joaquín Casasús, como apoderado del Sr. Carlos Eisemann, para la cons- 
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trucción de este ferrocarril. En Febrero i8 de 1893 se declaró la caducidad 
de la concesión. 



Número 86. 

Ferrocarril de la Baja California. 

I. La ley de 25 de Mayo de 1887 concedió la construcción de las líneas de 
ferrocarril siguientes : 

I* De Tijuana por lo largo de la Baja California á la Bahía de los Ángeles, 
tocando la Bahía de Todos Santos, Trinidad y San Quintín. 

2* De Tijuana á puerto Isabel con un ramal al río Colorado. 

3* De puerto Isabel á entroncar en Magdalena con el ferrocarril de Sono- 
ra, pasando por Altar. 

4* De Magdalena á entroncar con el Ferrocarril Central Mexicano en Ciu- 
dad Juárez. Se acordó á esta Empresa un subsidio de ocho mil pesos por ki- 
lómetro, pagaderos en bonos emitidos al 90 por 100 de su valor nominal, ga- 
nando un interés de 6 por 100 anual. 

II. Por decreto de 3 de Junio de 1889 se prorrogaron los plazos de la conce- 
sión expresada. 

III. La ley de 8 de Junio de 1890 modificó la concesión referida de la ma- 
nera siguiente: 

El trayecto de las líneas deberá ser: 

I? De San Quintín á un punto del río Colorado, pasando por el Valle de la 
Trinidad con un ramal en dirección al Fuerte Yuma. 

2í De la línea anterior, por una parte del Valle de la Trinidad á Tijuana con 
un ramal á la Ensenada de Todos Santos; y por otra, de San Quintín á la 
Bahía de los Ángeles. 

3Í Del punto del río Colorado donde termine la primera línea á entroncar 
en Magdalena con el ferrocarril de Sonora, pasando por Altar y con un ramal 
á puerto Isabel. 

4^ De Magdalena á entroncar con el Ferrocarril Central Mexicano en Ciu- 
dad Juárez. Las demás estipulaciones se modificaron en el sentido siguiente: 
autorizando la emisión de bonos, acciones y obligaciones, así como la consti- 
tución de hipotecas con las condiciones que se impusieron; determinando las 
causas de caducidad de la concesión y las penas consiguientes, y prescribiendo 
las condiciones de la reversión al término de 99 años. 

IV. Por decreto de 30 de Junio de 1894 se modificaron los plazos obliga- 
torios para la Empresa, y se hicieron aclaraciones respecto de la manera y 
tiempo en que deberá pagarse la subvención de los tramos que vaya constru- 
yendo la Empresa, en el sentido de que, la entrega de los bonos de subven- 
ción que corresponda por los kilómetros que termine la Compañía dentro de 
los plazos fijados y á partir de Enero i? de 1899, se hará por secciones de á 
diez kilómetros. Los bonos correspondientes á los kilómetros que la Compa- 
ñía construya antes del i?de Enero de 1899 se entregarán también por sec- 
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dones de diez kilómetros á medida que se haga la construcción; pero de ma- 
nera que los bonos correspondientes á los primeros loo kilómetros comiencen 
á ganar interés desde i?de Enero de 1889; los de los 100 segundos desde i? 
de Enero de 1901, y así sucesivamente los de cada 100 kilómetros desde el i?de 
Enero en que principie cada uno de los bienios siguientes. Si resultare una 
fracción de menos de 100 kilómetros, los bonos correspondientes á esa frac- 
ción, comenzarán á ganar interés en el bienio que habría correspondido á los 
ICO kilómetros, si é^tos hubieran. sido construidos. Los bonos correspondien- 
tes á las dos primeras secciones de á diez kilómetros que hay ya construidos 
en la línea I se entregarán á la Empresa respectiva, y ganarán interés en los 
términos señalados en los arts. del 20 al 23 de la concesión. 



Número 87. 

Ferrocarriles en los Estados de Sonora, 

Sin alca y Chihuahua. 

I. Por decreto de Noviembre 7 de 1887 se autorizó el contrato celebrado 
con el C. Agustín R. González, en representación del Sr. Luis HuUer, para la 
construcción de varias líneas. 

II. La ley de Mayo 10 de 1888 reformó algunos artículos de la concesión 
anterior. 

III. Por decreto de 30 de Agosto de 1888 se volvió á reformar la concesión. 

IV. La ley de Diciembre 6 de 1890 autorizó el nuevo contrato celebrado 
con el Sr. Tomás Mac Manus, que había adquirido por traspaso la concesión, 
reformando algunos artículos de ella. La subvención que se otorgó á esta Em- 
presa fué de $6,000 por kilómetro, en bonos al 90 por 100 de su valor nomi- 
nal, con un interés de 6 por 100 anual. 

V. En Octubre 9 de 1893 se declaró la caducidad de la concesión de 7 de 
Noviembre de 1887. 

VI. Por decreto de Diciembre 18 de 1893 se aprobó nuevo contrato con los 
Sres. Enrique á Méjía y Alfonso Lancaster Jones para la construcción del 
mismo ferrocarril. 

VIL Y en Julio 7 de 1894 se declaró la caducidad de la concesión anterior. 



Número 88. 

Ferrocarril de Monterrey al Golfo. 

I. Por decreto de 10 de Noviembre de 1887 se concedió la construcción de 
un ferrocarril que, partiendo de Monterrey llegara al puerto de Tampico ó á un 
punto de la Laguna Madre. Esta concesión se otorgó con subvención de cin- 
co mil pesos por kilómetro, pagaderos en bonos emitidos al 90 por 100 de su 
valor nominal, con interés de 6 por 100 al año. 
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II. El decreto de i8 de Agosto de 1888 modificó la expresada concesión en 
lo referente á las condiciones de la vía; á la autorización para que la Empresa 
pudiera emitir acciones, bonos y obligaciones y constituir hipotecas, y á la sub- 
vención otorgada, la cual sería de ocho mil pesos por kilómetro, pagaderos 
como queda dicho, en el caso de ser la vía de i'?435. 

III. Por decreto de 3 de Junio de 1889 se autorizó la construcción de otra 
línea de ferrocarril que, partiendo del punto más conveniente entre las esta- 
ciones de Bajan y el Jaral, del Ferrocarril Internacional Mexicano, llegara á 
Monterrey, entroncando con el ya citado de Monterrey al Golfo, rigiéndose 
esta nueva concesión por las mismas estipulaciones de la anterior. 

IV. En 28 de Septiembre del mismo año se decretó la aprobación del con- 
trato en que se consolidaron en una sola las dos concesiones citadas. 

Número 89. 

Ferrocarril de Tecolutla á Espinal. 

I. El decreto de Diciembre 10 de 1887 autorizó el contrato celebrado con 
el C. Alberto Sánchez para la construcción de este ferrocarril en el cantón de 
Papantla del Estado de Veracruz. La subvención otorgada fué de $4,500 por 
kilómetro. 

II. La ley de Enero 20 de 1892 reformó la concesión en el sentido de que 
la subvención fuera de $ 6,000 por kilómetro. 

III. El decreto de Enero 25 de 1894 reformó de nuevo la concesión. 

IV. El decreto de Julio 25 de 1894 reformó otra vez la concesión en el sen- 
tido de que, la subvención fuera de $6,000 por kilómetro, según la ley de 20 
de Enero de 1892; pero que aun cuando la Empresa construyera mayor nú- 
mero de kilómetros que los estipulados, el Gobierno sólo estaría obligado á 
entregar los bonos de subvención á la par con interés de 6 por 100 anual que 
correspondiera por diez kilómetros en la i? liquidación que se practicara, diez 
en la segunda y treinta en cada una de las siguientes. 

Número 90. 

Ferrocarril de Sierra Mojada 

al Internacional. 

I. La ley de 17 de Marzo de 1888 autorizó el contrato celebrado con el C. 
Enrique Baz para la construcción de este ferrocarril. 

II. El decreto de Agosto 24 de 1888 reformó dicha concesión. 

Ferrocarril de Sierra Mojada al Central. 

III. El decreto de Marzo 19 de 1888 autorizó el contrato celebrado con 
el C. Enrique Baz para la construcción de este ferrocarril. 
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IV. El decreto de Agosto 24 de 1888 reformó esa concesión. 

V. Y por decreto de Junio 9 de 189 1 se refundieron ambas concesiones, bajo 
la denominación de Ferrocarril de Lampazos á Jimé^tez por Sierra Mojada. 

\jdL subvención otorgada á esta Empresa es de $8,000 por kilómetro en bo- 
nos al 90 por 100 con interés de 6 por 100 anual, en el concepto de que nin- 
guno de los ramales de que habla el art. i? tendrá subvención; pero el de 
Hermanas á los terrenos carboníferos del Carrizo y Mota del Cura ó hasta la 
villa de Múzquiz, tendrá una prima de $ 1,000 por kilómetro, en efectivo, siem- 
pre que se termine dicho ramal á los cuatro meses después de concluida la lí- 
nea principal de Lampazos á Jiménez. 



Número 91. 

Ferrocarril de Zamora á Zihuatanejo. 

I. Por decreto de Abril 16 de 1888 se aprobó el contrato celebrado con los 
Sres. José Vicente Villada y C?, para la construcción de este ferrocarril. 

II. Por decreto de Julio 19 de 1888 se aprobó nuevo contrato con los mis- 
mos señores, reformando la concesión anterior. 

III. El decreto de Junio 2 de 1890 amplió los plazos estipulados en la con- 
cesión para construir dicho ferrocarril. 

IV. Y en Junio 29 de 1891 se declaró la caducidad de la concesión. 



Número 92. 

Ferrocarril de Córdoba á Tuxtepec. 

I. Por ley de 19 de Mayo de 1888 se concedió á los Sres. Agustín Cerdán 
y Fernando Zetina, permiso para construir un ferrocarril de Córdoba á un 
punto entre las márgenes del Río Tonto ó el Papaloapan, pasando por Cui- 
chapa y la Cañada de Motzorongo. Este contrato fué traspasado al Gral. Car- 
los Pacheco. 

'II. En 9 de Junio de 1894 se declaró caduca la concesión anterior, en lo 
relativo á la línea no construida, quedando subsistente en lo que se refiere á 
la línea terminada. La subvención otorgada á esta Empresa fué de $3,ooo en 
efectivo. 

Número 93. 

Ferrocarril de Pachuca á Tampico. 

I. La ley de 5 de Junio de 1888 concedió al Sr. León Baldy la construc- 
ción de un ferrocarril entre Pachuca y Tampico, pasando por el Real del Monte, 
Regla, Alcholoya, Apulco y Zacualtipan, con facultad de construir dos ramales 
para ligar Tulancingo y las Minas de carbón de piedra de Tehuitzila, cuyo 
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contrato fué traspasado en favor del Sr. Ricardo Honey. La subvención de es- 
te ferrocarril fué como sigue: Por las líneas de i metro 435 milímetros, $8,000 
por kilómetro; por las de o metros 914 milímetros, $6,000 por kilómetro, y 
las de o metros 750 milímetros, $4,500 por kilómetro; todas pagaderas en 
bonos á la par con interés de 6 por 100 anual. 

II. El decreto de 14 de Agosto de 1889 aprobó el contrato que modificó la 
ley anterior, en el sentido de que la línea fuera de Pachuca á Tampico, pasando 
por Apulco y Zacualtipán, con facultad de ligar la ciudad de Tulancingo, y 
con facultad asimismo de construir ramales á las ferrerías de la Trinidad, San 
Miguel, Encarnación y Guadalupe, no gozando subvención el exceso sobre 
200 kilómetros en conjunto de los expresados ramales. 

III. Por decreto de i? de Diciembre de 1890 se modificó nuevamente la 
concesión, dejando en libertad á la Empresa para construir ramales, siempre 
con la condición expresada respecto del monto de la subvención relativa á di- 
chos ramales; imponiendo las condiciones sobre construcción y sistema de 
tracción; relacionando el tipo de la subvención con la anchura que podría darse 
á la vía, cuya subvención debería pagarse por medio de bonos á la par con in- 
terés de 6 por 100 anual y prescribiendo las condiciones y tarifas para la ex- 
plotación. 

IV. En 20 de Febrero de 1893 se modificó, según decreto de la misma fe- 
cha, la ley de concesión, ampliando los plazos forzosos y disponiéndose que 
los réditos de los bonos comenzarían á contarse después de seis años de la 
fecha de la correspondiente liquidación de cada tramo aprobado. 



Número 94. 

Ferrocarril de Michoacáñ y Pacífico 

(Maravatío á Iguala). 

I. Con fecha 16 de Agosto de 1888 se expidió la ley por la cual se auto- 
rizó al C. Sebastián Camacho la construcción de un ferrocarril entre Mara- 
vatío é Iguala, pasando por Zitácuaro, Temascal tepec, Sultepec, Zacualpan y 
Tasco, 

II. Por decreto de 6 de Mayo de 1890 se adicionó la expresada concesión, 
autorizando un aumento de un centavo por tonelada y por kilóriietro en las 
tarifas de fletes, debiendo durar esta franquicia durante la construcción y los 
primeros cinco años de explotación de las líneas. 

III. La ley de 14 de Agosto de 1893 autorizó las modificaciones hechas á 
la ley de concesión, especialmente en lo relativo al trayecto, que debía ser de 
Maravatío á Zitácuaro, pasando por Ocampo, con facultad de prolongar la vía 
hasta Cuernavaca, y con un ramal al mineral de Angangueo. Desde la pri- 
mera concesión se estipuló que el pago de la subvención sería la mitad en 
efectivo y la mitad en bonos. 
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Número 95, 

Ferrocarril del Nordeste. 

I. La ley relativa á este ferrocarril fué expedida con fecha 28 de Agosto de 
1888. Por dicha ley se concedió al C. Gabriel Mancera la construcción de un 
ferrocarril de México á Tizayuca ú otro punto de la línea del ferrocarril de San 
Agustín á Teoloyucan. La subvención de que gozaría la Empresa fué de 
$6,000 por kilómetro, en efectivo. 



Número 96. 

Ferrocarril de Salamanca al Valle de Santiago. 

I. Por decreto de 30 de Agosto de 1888 se autorizó al Sr. José Doméñele 
la construcción de un ferrocarril de Salamanca al Valle de Santiago, pudiendo 
extenderse hasta el Jaral. La subvención de que disfrutaría la Empresa sería 
de $8,000 por kilómetro en efectivo. 

■ 

II. El decreto de 25 de Marzo de 1892 reformó la concesión anterior, auto- 
rizando la prolongación de dicha vía hasta ligarla en Morelia con el Ferroca- 
rril Nacional Mexicano; estipulando la conducción gratuita de la correspon- 
dencia y señalando los plazos obligatorios para la nueva concesión. 



Número 97. 

Ferrocarril de Monte Alto. 

I. La concesión de este ferrocarril se otorgó por decreto de 30 de Agosto 
de 1888 en favor del C. José M^ Velázquez, siendo el trayecto elegido entre 
Tlalnepantla y Atizapán, pudiéndose prolongar la vía hasta la Villa del Car- 
bón ó un punto intermedio. A esta Empresa se le concedió un subsidio de 
$6,000 por kilómetro, pagadero en bonos que recibiría la Empresa al 90 por 
100 de su valor nominal y con interés de 6 por 100 anual. 

II. El decreto de fecha 14 de Septiembre de 1894 modificó la concesión an- 
terior, señalando plazo para la construcción de la línea en prolongación hacia 
la Villa del Carbón, modificando el sistema de pago de la subvención, que se- 
ría en lo sucesivo por medio de bonos de la Deuda interior, y si se hubieren 
agotado en la fecha del pago, se haría éste por medio de certificados provisio- 
nales con interés de 5 por 100 anual, cuyos certificados serán cambiados por 
los bonos expresados en su oportunidad. El pago de cada tramo de 10 kiló- 
metros se hará á los dos años de su aprobación, sin que deba pagarse en un 
año mayor número de kilómetros que los 10 expresados. 
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Número 98. 

Ferrocarril del Valle de México. 

I. Por decreto de 31 de Agosto de i833 se autorizó al C. Agustín Cerdán 
para construir un ferrocarril sin subvención, que partiendo de la Avenida Juá- 
rez de esta Capital y pasando por las calles de Dolores, Santísimo, San José, 
Plaza de San Juan, Calzada del Campo Florido y siguiendo por la Garita del 
Niño Perdido, llegue hasta el pueblo de Tezompa, tocando Cojoacán, Hui- 
pulco y Xochimilco; con facultad de construir dos ramales: uno que ligue las 
poblaciones de Tacubaya, San Ángel y Contreras, y otro de Huipulco á las fá- 
bricas de La Fama, Peña Pobre y San Fernando, pasando por Tlálpam. 

II. La ley de 8 de Mayo de 189 1 aprobó el contrato celebrado con el mis- 
mo C. Agustín Cerdán para el establecimiento de un ferrocarril de México al 
límite Norte del Distrito Federal, pasando por Guadalupe Hidalgo. 

ÍII. El decreto de 19 de Diciembre de 1892 modificó la concesión de 31 de 
Agosto de 1888, quedando definidas las líneas de esta Empresa de la manera 
siguiente: 

I? De la calzada de Nonoalco, esquina á la calle Norte de esta Capital, á la 
Ciudad de Guadalupe Hidalgo. 

2? De la esquina de la calle 8 Sur y Avenida 20 Poniente, de esta misma 
Capital, á Tacubaya y á los molinos y fábricas situadas al Poniente de este 
lugar. 

3? De Tacubaya á Tizapán, con un ramal á los molinos situados al Ponien- 
te de Mixcoac, con facultad de prolongar la vía principal á Contreras y fábri- 
cas inmediatas. 

4? De la intersección de la calle 4 Sur y prolongación de la Avenida 22 
Poniente de esta Ciudad, á los pueblos de Coyoacán y Xochimilco, con facul- 
tad de prolongarlo hasta el límite del Distrito Federal. 

5^ De un punto de la línea anterior á Tlálpam. 

6? De un punto de la línea primera por el Poniente de esta Capital á otro 
punto de la línea segunda en las inmediaciones de la Ciudad de Tacubaya. 



NÚMERO 99. 

Ferrocarril de Veracruz á Boca del Río. 

La concesión para construir dicho ferrocarril se otorgó al C. Manuel S. Vila 
por decreto de 31 de Agosto de 1888, y la adquirió por traspaso el C. Anto- 
nio García. La subvención concedida á la Empresa fué de $8,000 por kiló- 
metro, pagaderos en efectivo. 

Este ferrocarril está terminado. 
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Número ioo. 

Ferrocarril de Pachuca á Iiiak) 

ó á Soapayuca. 

I. Por decreto de Mayo 7 de 1 889 se aprobó el contrato celebrado con el C. 

* • 

Francisco Arteaga para la construcción de este ferrocarril. 

II. Y en Junio 25 de 1891 se declaró la caducidad de la concesión. 



Número ioi. 

Ferrocarril de Ometusco á Pachuca. 

I. Por decreto de Mayo 21 de 1889 ^^ aprobó el contrato celebrado con ú 
C José I. Martínez;, txi representación del Ferrocarril Mexicano, para la cons- 
trucción de este ferrocarril. 

II. El decreto de Mayo 26 de 1890 reformó el contrato anterior, ampliando 
los plazos para la tern>inación de la línea, la cual se llevó á cabo y constituye 
un ramal de la del Ferrocarril Mexicano. 

No se otorgó subvención pecuniaria á la Empresa. 



NÚMERO 102. 

Sistema de ramales de ferrocarril 

en el Estado de Yucatán. 

I. Por decreto de 3 de Junio de 1889 ^^ aprobó el contrato celebrado con 
el Lie. Luis Méndez, en representación del C. José Peón Contreras, para la 
construcción de un sistema de ramales de ferrocarril en el Estado de Yucatán. 

II. En Julio 29. de 1890 se declaró la caducidad de la concesión. 



Número 103. 

Ferrocarril de Matamoros á Acapulco. 

I. La concesión relativa á este ferrocarril fué otorgada al Sr. Delfín Sán- 
chez por decreto de i? de Julio de 1889, siendo el trayecto señalado: partiendo 

de Izücar de Matamoro? al puerto de Acapulco, debiendo entroncar con el 

• 

Ferrocarril Interoceánico en el Estado de Morelos. , 

II. En 25 de Marzo de 1890 se decretó la concesión de una línea anexa de 
ferrocarril, partiendo de un punto del Ferrocarril Interoceánico entre Ayotla 
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y la Compañía, á otro punto del mismo Ferrocarril Interoceánico, entre Tex- 
melucan y Puebla. 

III. Por decreto de 22 de Abril de 1891 quedaron refundidas en una sola 
las dos concesiones citadas, quedando á la vez ampliados los plazos relativos 
y fija la subvención del ramal, solamente en los sesenta y siete primeros ki- 
lómetros. 

IV. La ley de 5 de Marzo de 1892 vino á sustituir las leyes referidas, se- 
ñalando como trayecto una línea de ferrocarril entre Matamoros y Acapulco. 

V. El decreto de 12 de Julio de 1893 amplió los plazos para la construcción 
y señaló el subsidio de 8 por 100 anual sobre $30,000 por cada kilómetro cons- 
truido y aprobado, considerando ser dicha cantidad el valor presupuesto de 
cada kilómetro, el subsidio comenzará á darse después de dos años de termi- 
nado y aprobado cada tramo de veinte kilómetros por lo menos. 

VI. Por el decreto de 4 de Enero de 1894 se reformaron los arts. 8 y 49 
de la concesión, relativos á las condiciones de construcción de la vía y á las 
prevenciones referentes á los casos de caducidad. 



Número 104. 

Ferrocarril de San Ignacio á Unucmá, 

Estado de Yucatán. 

I. Por decreto de Julio 11 de 1889 se aprobó el contrato celebrado con el 
Sr. J. Urcelay para la construcción de este ferrocarril. 

II. En Mayo 30 de 1892 se declaró la caducidad de dicha concesión. 



Número 105. 

Ferrocarril Industrial de Puebla. 

I. Por decreto de 29 de Julio de 1889 se aprobó el contrato celebrado con 
el C. Ramón Miranda Marrón para la construcción de un ferrocarril, que par- 
tiendo de un punto intermedio de las estaciones de los Ferrocarriles Mexicano 
é Internacional en Puebla, termine en la fábrica de "El Valor,'' pasando por 
la de '*La Independencia,'' ** Economía," ** Hacienda y Molino de Santo Do- 
mingo," fábricas de '*La Constancia," ''Josefina" y **Tlaxcalteca" y ** Fun- 
dición de Panzacola," con un ramal á la fábrica de ** Santa Cruz," y con fa- 
cultad de prolongarlo hasta Cholula y fábrica de "La Providencia." Esta 
concesión fué traspasada al Sr. Ignacio Rivero. 

II. En 7 de Agosto de 1892 se decretó la autorización para piiolongar la 
línea hasta Huejotzingo y para construir un ramal de Puebla á las fábricas del 
Sur de la misma Ciudad. Se asignaron nuevos plazos para la construcción 
del conjunto de las líneas expresadas. 

Esta Empresa no tiene subvención. 
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Número io6. 

Ferrocarril de Matamoros á Matehuala. 

I. Por decreto de 24 de Agosto de 1889 se aprobó el contrato celebrado 
con los Sres. Gral. Pedro Martínez y Lie. Hermenegildo Dávila, para la cons- 
trucción de dicho ferrocarril. 

II. El decreto de 9 de Junio de 1891 reformó el contrato anterior. 

III. Y en 10 de Enero de 1893 se declaró la caducidad de esta concesión. 



NÚMERO 107. 

Ferrocarril de Caucel á Progreso. 

I. El decreto de 7 de Octubre de 1889 aprobó el contrato celebrado con el 
Sr. José E. Maldonado, para la construcción del citado ferrocarril. 

II. En 25 de Junio de 1891 se declaró la caducidad de la concesión anterior. 



Número 108. 

Ferrocarril de la Costa de Matamoros á S. Luis. 

I. Por decreto de 9 de Octubre de I889 se aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. Gral. Rómulo Cuellar para la construcción del citado ferrocarril. 

II. El decreto de 22 de Diciembre de 1890 señaló nuevos plazos para la 
construcción y dispuso que el subsidio concedido de $8,000 por kilómetro se 
pagase en bonos emitidos á la par de su valor nominal y con interés de 6 por 
100 anual. 

III. En 10 de Enero de 1893 se declaró la caducidad de esta concesión. 



Número 109. 

Ferrocarril de Treviño al Pacífico. 

I. Por decreto de 11 de Mayo de 1891 se otorgó á los Sres. Gral. Jeróni- 
mo Treviño y Lie. Emeterio de la Garza, la concesión para construir las si- 
guientes líneas de ferrocarril: 

lí De la» estación del Venadito en el Ferrocarrir Internacional Mexicano, á 
Sierra Mojada y un punto del Ferrocarril Central en el Estado de Chihuahua, 
conectando también con el de Topolobampo, y con derecho de llegar á un 
punto de la Costa del Pacífico. 

2? De un punto entre las estaciones de Cadereyta Jiménez y Monte Mo- 
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reíos, en el Ferrocarril de Monterrey al Golfo, á un punto del Río Bravo, en- 
tre Laredo y Guerrero. 

3* De un punto entre las estaciones de Linares y Villagrán, del Ferroca- 
rril del Golfo á los minerales de San Carlos y San Nicolás, con derecho de ir 
á la Laguna Madre y á Soto la Marina. 

El subsidio acordado á esta Empresa es de $ 8,000 por kilómetro, paga- 
deros en bonos al 90 por 100 de su valor nominal con interés de 6 por 100 
anual. 

n. Esta concesión fué sustituida por completo por la que aprobó el decreto 
de 30 de Marzo de 1892; siendo las líneas concedidas las que se han expre- 
sado, pero debiendo ser el punto inicial de la primera la estación de Treviño 
del Ferrocarril de Monterrey al Golfo. La subvención quedó acordada en los 
términos ya expresados. 



Número no. 



Ferrocarril de Guadalajara á Chamela 

y Aguascalientes. 

L Por decreto de 23 de Octubre de 1889 se aprobó el contrato celebrado 
con el C. Gonzalo A. Esteva, para la construcción del citado ferrocarril. Este 
contrato se sustituyó por los dos siguientes: 

IL Decreto de 7 de Junio de 1890 que autorizó al mismo Sr. Esteva la cons- 
trucción del Ferrocarril de Guadalajara á Aguascalientes, y el 

in. Decreto de la misma fecha anterior, relativo á la construcción del Fe- 
rrocarril de Guadalajara á Chamela. 

IV. En 31 de Octubre de 1891 se declaró caduca la concesión de 7 de Junio 
de 1890, relativa á la línea de Guadalajara á Aguascalientes, y en 9 de No- 
viembre del mismo año, la de Guadalajara á Chamela, también de 7 de Junio 
de 1890. 

V. Por decreto de 3 de Junio de 1893 se aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. Mariano Barcena, en representación de los Sres. Luis Niendorff, Wil- 
liam Dick y A. L. Clark, para construir, sin subvención, un ferrocarril de Gua- 
dalajara á Chamela y San Luis Potosí. 

VL Por decreto de 22 de Diciembre de 1893 se aprobó el contrato celebrado 
con el citado Sr. Barcena, en representación de los señores anteriores, refor- 
mando la concesión de este ferrocarril. 

Vn. En 10 de Agosto de 1894 se declaró caduca la concesión de 3 de Ju- 
nio de 1893, reformada por la ley de 22 de Diciembre de 1893. 

Vin. Por decreto de 29 de Noviembre de 1894 se aprobó el contrato nue- 
vamente celebrado con el citado Sr. Barcena para construir sin subvención el 
referido ferrocarril de Guadalajara á Chamela y San Luis Potosí. 
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Número i i i. 



Ferrocarril de Bagdad á Matamoros. 

I. Por decreto de 25 de Octubre de 1889 se aprobó el contrato celebrado 
con el Sr. Enrique Vizcaya para la construcción de dicho ferrocarril. 

II. En 29 de Junio de 189I se declaró la caducidad de esta concesión. 



Número 112. 

Ferrocarril Continental. 

I. Por decreto de 9 de Noviembre de 1889 se aprobó el contrato celebrado 
con el Sr. Feliciano San Román para la construcción de seis líneas de ferro- 
carril, con el objeto de enlazar el puerto de Matamoros con la frontera de Gua- 
temala, siguiendo la Costa del Golfo, pasando por Túxpam y tocando la línea 
del Ferrocarril Nacional de Tehuantepec. 

II. El decreto de 13 de Marzo de 1893 autorizó el contrato celebrado con 
el representante del Sr. San Román, rescindiendo, de común acuerdo entre el 
Gobierno y la Empresa, esta concesión. 

Número 113. 

Ferrocarril de los Terrenos Carboníferos 

de Sonora. 

I. Por decreto de 17 de Diciembre de 1889 ^^ aprobó el contrato celebrado 
con el Sr. Benigno V. García para la construcción de un ferrocarril que ligara 
los terrenos carboníferos de Sonora con Guaymas. 

II. En 26 de Junio de 1891 se declaró la caducidad de esta concesión. 



Número 114. 

Ferrocarril de Tula á Zacualtipán. 

I. Por decreto de 20 de Diciembre de 1889 se aprobó el contrato celebrado 
con los Sres. Gral. Felipe B. Berriozábal y Sebastián Camacho para la cons- 
trucción de dicho ferrocarril, facultándose en el mismo contrato á la Empresa 
para prolongar la vía hasta Tampico ó Túxpam. La subvención concedida á 
la Empresa fué de $8,000 por cada kilómetro de vía construido y aprobado, 
pagadera en bonos entregados á la par de su valor nominal con interés de 5 
por 100 anual. 

II. El decreto de 6 de Junio de 1890 aprobó el contrato celebrado con los 
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mismos señores, reformando el anterior, consistiendo la principal reforma en 
que la línea sería de Tula á Pachuca, con facultad de prolongarla hasta Za- 
cualtipán y Tampico ó Túxpam. Esta concesión fué traspasada, con autori- 
zación del Gobierno, en favor de la Compañía del Ferrocarril Central Me- 
xicano, y 

III. Por decreto de 17 de Diciembre de 1892 se aprobó otro contrato ce- 
lebrado con el Sr. Sebastián Camacho, representante de la Empresa, refor- 
mando nuevamente la concesión de 20 de Diciembre de 1889. En esas re- 
formas se estipula: que la actual Compañía poseedora de la concesión quedaba 
autorizada para construir una vía férrea que partiendo de un punto de la línea 
de Tula'á Pachuca, termine en otro de la vía de San Luis á Tampico; que 
para el 31 de Diciembre de 1897 deberá estar terminada la vía, y que el in- 
terés de los bonos de subvención comenzaría á correr el i? de Enero de 1898. 



Número 115. 

Ferrocarril de Ometusco á Tulancingo. 

I. Por decreto de 8 de Marzo de 1890 se aprobó el contrato celebrado con 
los Sres. Pedro Azcué y Agustín Lazo para la construcción de este ferrocarril. 

II. En 26 de Junio de 1891 se declaró caduca esta concesión. 



Número u6. 



Ferroc. de Tehuantepec á la Frontera de Guatemala. 

I. Por decreto de 15 de Marzo de 1890 se aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. George Willson para la construcción de dicho ferrocarril. 

II. En 9 de Junio de 1893 se declaró caduca esta concesión. 



NÚMERO 117. 

Ferrocarril Minero (Escalón á Sierra Mojada). 

Por decreto de 20 de Marzo de 1890 se aprobó el contrato celebrado con el 
Sr. Leigh H. Rouzer, en representación de Roberto S. Towne, para la cons- 
trucción del citado feVrocarril, sin subvención pecuniaria. 



Número i 18. 

Ferrocarril de Viezca á San Pedro. 

I. Por decreto de 31 de Marzo de 1890 se aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. Agustín Arriaga para la construcción de dicho ferrocarril. 

II. En 26 de Junio de 1891 se declaró caduca esta concesión. 
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Número 119. 

Ferrocarril de los Volcanes 

al Interoceánico ó al Mexicano. 

I. Por decreto de 2 de Abril de 1890 se aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. Lie. Joaquín Casasús para construir un ferrocarril del Popocatepetl ó el 
Ixtlalzihuatl á un punto del Interoceánico ó del Mexicano. 

II. En 25 de Junio de 1891 se declaró caduca esta concesión. 



NÚMERO 120. 

Ferrocarril de México á Cuernavaca 

y el Pacífico. 

I. Por decreto de 30 de Mayo de 1890 se aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. Hermán Strum para construir un ferrocarril que, partiendo de esta Ca- 
pital, llegue á Cuernavaca, y de este punto extendiéndose al Estado de Gue- 
rrero en los límites de dicho Estado con los de Puebla y Oaxaca hasta termi- 
nar en la Barra de Tecoanapa, pudiéndose prolongar la vía hasta Palizada, en 
la costa del Pacífico. 

II. En 9 de Junio de 1891 se decretó la aprobación del contrato, por el cual 
se introdujeron algunas modificaciones al anterior; se concedió por éstas la 
construcción de ramales; se prorrogaron los plazos obligatorios para la Em- 
presa; se fijaron las condiciones de la vía férrea; se consignaron las condicio- 
nes para el caso de la reversión ; se concedieron franquicias á la Empresa res- 
pecto de los criaderos metálicos que pudiere hallar, y se detallaron los efectos 
que gozarían de la franquicia de libre importación. Esta concesión fué tras- 
pasada con permiso del Gobierno en favor de la Empresa denominada ** Com- 
pañía del Ferrocarril de México á Cuernavaca y el Pacífico.'' 

III. Por decreto de 4 de Agosto de 1893 se aprobó el contrato celebrado 
. con el representante de dicha Compañía, refundiendo en uno solo los dos an- 
teriores, con el objeto de que quedasen fijadas con toda claridad las estipula- 
ciones relacionadas con esta vía férrea. No tiene concedida esta Empresa sub- 
vención. 

Número 121. 

Ferrocarril de Toluca á Cuernavaca. 

I. Por decreto de Junio 5 de 1890 se oprobó el contrato celebrado con el 
Sr. Francisco Van Den Wingaert para la construcción de dicho ferrocarril. 

II. En 13 de Enero de 1892 se declaró la caducidad de esta concesión. 
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NÚMERO 122. 

Ferrocarril de la Ermita á Teapa. 

I. Por decreto de Mayo 29 de 1890 se aprobó el contrato celebrado con el 
C. Magín Llaven para la construcción de este ferrocarril. 

II. Y en Junio 26 de 189 1 se declaró la caducidad de la concesión. 

III. El decreto de Noviembre 21 de 1891 aprobó el nuevo contrato celebra- 
do con el C. Lie. Rafael Dorantes para la construcción de dos líneas, una de 
Ermita á Teapa y otra de Paraíso á Cunduacán. 

IV. El decreto de Septiembre 14 de 1893 autorizó el celebrado con el Lie. 
Ezequiel A. Chávez, representante del C. R. Dorantes, reformando la conce- 
sión anterior. No se otorgó subvención á este contrato. 



Número 123. 

Ferrocarril de Mixcalco á Santa Cruz. 

Por decreto de 13 de Junio de 1890 se aprobó el contrato celebrado con el 
Sr. Ernesto Laigle para la construcción de un ramal de ferrocarril entre la pla- 
zuela de Mixcalco de esta Capital y el rancho de Santa Cruz, para el tras- 
porte, fuera de la ciudad, de toda clase de desechos. Esta línea no goza sub- 
vención y fué terminada. 

Número 124. 

Ferrocarril de Piedras Negras á Nava. 

I. Por decreto de Junio 7 de 1890 se aprobó el contrato celebrado con el 
C. Jesús Valenzuela para la construcción de un ferrocarril entre las estaciones 
de Piedras Negras y Nava, del Ferrocarril Internacional, y que terminara en 
las minas de carbón de piedra pertenecientes á la Compañía Carbonífera de 
Piedras Negras. 

II. En' Enero 20 de 1892 se declaró la caducidad de dicha concesión. 



Número 125. 

Ramales de Ferrocarriles en el Estado 

de Michoacán. 

I. Por decreto de 18 de Diciembre de 1890 se aprobó el contrato celebrado 
con los Sres. Sydney Marshall y Henry E. Dennie para construir un sistema 
de ramales de ferrocarril que, partiendo de un punto de conexión con el ferro- 
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carril Nacional Mexicano entre Morelia y Pátzcuaro, unan los distritos de Pátz- 
cuaro, Tacámbaro, Uruapan, Ario y Apatzingan. 

II. Por decreto de 9 de Junio de 1891 se ampliaron los plazos estipulados 
en el contrato. 

III. El decreto de 27 de Agosto de 1894 reformó la expresada concesión. 

Esta Empresa no goza subvención pecuniaria. 



Número 126. 



Ferrocarril de Tuxtla Gutiérrez á Cupia. 

I. Por decreto de 19 de Diciembre de 1890 se aprobó el contrato celebrado 
con el C. Francisco Esponda para la construcción de este ferrocarril. 

II. En Agosto I? de 1891 se declaró la caducidad de la concesión. 



Número 127. 

Ferrocarril de Venadito al Saltillo. 

L Por decreto de 20 de Diciembre de 1890 se aprobó el contrato celebra- 
do con el C. Alejandro Elguezábal, en representación del Gobierno del Estado 
de Coahuila, para la construcción del dicho ferrocarril. 

II. En 2 de Enero de 1893 se declaró caduca esta concesión. 



Número 128. 

Ferrocarril Carbonífero de Oajaca. 

I. Por decreto de 20 de Abril de 189 1 se aprobó el contrato celebrado con el 
Sr. José Arce para construir un ferrocarril que, partiendo de Puebla y pasan- 
do por Huajuapam llegue á un punto conveniente del río Verde hasta el Pa- 
cífico. 

II. Esta concesión se reformó por decreto de 29 de Marzo de 1892, fa- 
cultando á la Empresa para construir ramales á los yacimientos de carbón y 
criaderos de fierro ; contando de nuevo los plazos de la construcción y de la 
presentación de planos; metodizando la época del pago de la subvención; asig- 
nando un mínimum de percepción para los fletes; sujetando el servicio del 
correo á las disposiciones del Código Postal, y designando la residencia y 
atribuciones de las Juntas Directivas. La subvención concedida á esta Em- 
presa fué de $ 8,000 por cada kilómetro de vía férrea construido y aprobado, 
pagadera en bonos á la par de su valor nominal, con interés de 6 por 100 anual. 



1 
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NÚMERO 129. 

Ferrocarriles en el Distrito Federal. 

I. Por decreto de Mayo 18 de 1891 se aprobó el contrato celebrado con el 
Sr. Samuel Lesem para establecer líneas de ferrocarril en el Distrito Federal 
aplicando la electricidad como fuerza motriz. 

II. En Septiembre 4 de 1891 se declaró la caducidad de la concesión. 



Número 130. 

Ferrocarril de México á Coyoacán. 

Por decreto de 20 de Mayo de 1891 se aprobó el contrato celebrado con el 
C. Juan Violante para la construcción de un ferrocarril entre esta Capital y 
el pueblo de Coyoacán. Se han concedido varias prórrogas en los plazos. 



NÚMERO 131. 

Ferrocarril de Ciudad Porfirio Díaz á Monterrey. 

I. Por decreto de 4 de Junio de 1891 se aprobó el contrato celebrado con 
el C. Jesús Valenzuela para la construcción de este ferrocarril. 

II. El decreto de Enero 19 de 1892 reformó dicho contrato en lo relativo 

á los plazos. 

III. En Agosto 25 de 1894 se declaró la caducidad de la concesión. 



Número 132. 

Ferrocarril del Río Teapa á Solosuchiapa. 

I. Por decreto de 4 de Junio de 1891 se aprobó el contrato celebrado con 
el C. Octaviano Maldonado para la construcción de este ferrocarril. 

II. El decreto de 31 de Marzo de 1892 aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. Francisco de P. Azpe, representante de la Empresa, reformando el an- 
terior. 

III. En Junio 22 de 1894 se declaró la caducidad de la concesión. 



NÚMERO 133. 

Ferrocarril de México á Guadalupe. 

I. Por decreto de 5 de Junio de 1891 se aprobó el contrato celebrado con 
el C. Manuel Escalante para construir un ferrocarril que, partiendo de esta 
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Capital y pasando por la ciudad de Guadalupe Hidalgo, llegara al límite del 
Distrito Federal. 

II. En Enero 20 de 1892 se declaró la caducidad de la concesión. 



Número 134. 

Ferrocarril de Chapultepec (circunvalando 

la Ciudad de México). 

I. Por decreto de 30 de Junio de 1891 se aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. Hermán Sturn para construir dicha línea. 

II. El decreto de Mayo 30 de 1893 autorizó el celebrado con el Sr. Juan 
A. Certucha, representante de la Empresa, reformando la concesión anterior. 

Esta línea no goza de subvención pecuniaria. 



Número 135. 

Ferrocarril de Toluca á Tenango. 

I. Por decreto de 24 de Noviembre de 1891 se aprobó el contrato celebrado 
con la Sra. viuda de Henkel é hijos para la construcción de este ferrocarril, sin 
subvención. 

II. El decreto de Diciembre 20 de 1893 aprobó el celebrado con los Sres. 
Henkel Hermanos, reformando la concesión anterior en el sentido de poder 
establecer ramales á Santiago Tianguistengo y Calimaya, y prolongar la vía 
principal hasta Tenancingo, ampliándose á la vez los plazos para la cons- 
trucción. 

Número 136. 

Ferrocarril de Apam á la Barra de Cazones. 

I. Por decreto de 19 de Diciembre de 1891 se aprobó el contrato celebrado 
con los Sres. R. Márquez y M. M. Arrioja, para la construcción de este fe- 
rrocarril, sin subvención, pasando por la Sierra de Puebla. 

II. El decreto de Junio 23 de 1892 aprobó el contrato celebrado con los 
mismos señores, reformando la concesión anterior en el sentido de la amplia- 
ción de los plazos. 

III. Y en Junio 26 de 1893 se declaró la caducidad de la concesión. 



Número 137. 

Ferrocarril Regional de Jalisco. 

I. Por decreto de 6 de Junio de 1892 se aprobó el contrato celebrado con 
el C. Mariano Barcena, en representación del Gobierno del Estado de Jalisco, 
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para la construcción de un ferrocarril, sin subvención pecuniaria, que partiendo 
de la Ciudad de Guadalajara y tocando las poblaciones de Tequila, Teuchitlán, 
Ahualulco y Santa Ana Acatlán, vuelva á la Ciudad de Guadalajara. 

II. El decreto de i6 de Agosto de 1893 concedió nuevos plazos, y 

III. El decreto de 13 de Septiembre de 1894 reformó la concesión primi- 
tiva, concediendo nueva prórroga de plazos. 



Número 138. 

Ferrocarril de Esperanza al Súchil. 

Por decreto de 29 de Noviembre de 1892 se aprobó el contrato celebrado 
con los Sres. Chopín Hermanos, para la construcción de una línea de ferroca- 
rril, que partiendo de la estación de Esperanza, del Ferrocarril Mexicano, lle- 
gue al Xúchil, del Estado de Veracruz. 

Esta Empresa no tiene subvención. 



Número 139. 

Ferroc. de Guanajuato á San Luis de la Paz. 

Por decreto fecha 24 de Mayo de 1893 se aprobó el contrato celebrado entre 
esta Secretaría y el C. Gral. Pedro Hinojosa, para la construcción de un ferro- 
carril, que partiendo de la Capital de Guanajuato, llegue á Dolores Hidalgo, 
con facultad de prolongarlo hasta San Luis de la Paz ú otro punto intermedio 
á esta población. 

Esta Empresa no tiene subvención. 



NÚMERO 140. 

Ferroc. de Celaya á las H'^ft^ de Roque y Planearte. 

Por decreto de Junio 2 de 1893 se aprobó el contrato celebrado con el C. 
Lie. Genaro Raigosa para la construcción de una línea de ferrocarril entre la 
Ciudad de Celaya y las Haciendas de "Roque" y "Planearte." 

Este ferrocarril fué terminado y no tiene subvención. 



Número 141. 

Ferrocarril de Gómez Parias 

á un punto del Internacional. 

Por decreto de 2 de Junio de 1893 se aprobó el contrato celebrado con el 
Gral. Francisco Olivares, en representación del Sr. Guillermo Purcell, para la 
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construcción de un ferrocarril que, partiendo de la estación de Gómez Parías 
del Ferrocarril Nacional Mexicano en el Estado de Coahuila, termine en un 
punto del Ferrocarril Internacional Mexicano en el Estado de Coahuila. 

Esta Empresa no tiene subvención. 



Número 142. 

Ferrocarril de Villa Lerdo 

á San Pedro de las Colonias. 

Por decreto de 3 de Junio de 1893 se aprobó el contrato celebrado con los 
ce. Manuel Marroquín Rivera y Gilberto Montiel Estrada para construir este 
ferrocarril. Este contrato fué traspasado con permiso del Gobierno en favor 
de la Compañía del Ferrocarril Central Mexicano. 

No tiene subvención. 



NÚMERO 143. 

Ferrocarril de San Miguel Allende 

á Querétaro. 

I. Por decreto de 3 de Junio de 1893 se aprobó el contrato celebrado con 
el C. Manuel Hernández y Ortega para construir este ferrocarril, y 

II. En Marzo 31 de 1894 se declaró la caducidad de la concesión. 



Número 144. 

Ferrocarril de Coatepec á Teocelo y Cosautlán. 

I. Por decreto de Junio 3 de 1893 se aprobó el contrato celebrado con el 
C. Apolinar Castillo, en representación del Sr. Felipe Mazarrasa, para la cons- 
trucción de este ferrocarril pasando por Xico. 

II. El decreto de Marzo 30 de 1894 aprobó el contrato celebrado con el 
mismo representante, reformando la concesión en lo relativo al trayecto de la 
línea anterior, que quedaría ligada con la ya construida de Jalapa á Coatepec, 
llegando solamente á Teocelo. 

Esta Empresa no tiene subvención. 



NÚMERO 145. 

Ferrocarril de Jalapa á Pacho Viejo ó Teocelo. 

I. Por decreto de Junio 3 de 1893 se aprobó el contrato celebrado con el C. 
Juan de D. Rodríguez para la construcción de este ferrocarril. 



II. El decreto de Enero 13 de 1894 reformó la concesión en lo relativo al 
trayecto de la línea que partiría de Pacho Viejo, y 

I I I. El decreto de Septiembre 13 de 1894 volvió á reformar la misma con- 
cesión ampliando los plazos. 

Esta Empresa no tiene subvención. 



Número 146. 

Ferrocarril de México á las Cruces. 

I. Por decreto de Octubre 24 de 1893 se aprobó el contrato celebrado con 
el C. Ignacio Ceballos para construir una línea de ferrocarril que, partiendo 
de esta Capital pase por Chapultepec, Tacubaya, Panteón de Dolores, Moli- 
no de Valdés, Molino de Belém, Santa Fe y termine en las Cruces, con facul- 
tad de establecer un ramal al Desierto. 

II. Por decreto de Julio 23 de 1894 se aprobaron las reformas al contrato 
anterior ampliando los plazos. 

No tiene subvención este contrato. 



NÚMERO 147. 

Ferrocarril en los Estados de Puebla y Tlaxcala. 

Por decreto de Octubre 27 de 1893 se aprobó el contrato celebrado con el 
Sr. Francisco Harolds Woodhouse para construir un ferrocarril que, partien- 
do de un punto más conveniente entre las estaciones de Guadalupe y Apiza- 
co del Ferrocarril Mexicano, termine en la tenería que se establecerá en el 
municipio de Zacatlán, Estado de Puebla. 

En Junio 25 de 1894 se declaró la caducidad de este contrato. 



NÚMERO 148. 

Ferroc. de Huachinango á un punto de Hidalgo. 

I. Por decreto de Noviembre 21 de 1893 se aprobó el contrato celebrado 
con los Sres. Bartolo Vergara y Gabriel M. Oropeza para construir sin sub- 
vención este ferrocarril. 

II. Por decreto de Junio 21 de 1894 se reformó la concesión anterior am- 
pliando los plazos. 

Número 149. 

Ferrocarril del Cazadero á Solís y Tepetongo. 

Por decreto de Diciembre 9 de 1893 se aprobó el contrato celebrado con los 
ce. Guadalupe Guadarrama y T. Melesio Alcántara para construir, sin sub- 
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vención, un ferrocarril, que partiendo de la estación del Cazadero, del Ferro- 
carril Central Mexicano, se conecte con el Ferrocarril Nacional Mexicano, 
entre las estaciones de Solís y Tepetongo. 



Número 150. 

Ferrocarril de Pachuca al pueblo de S. Miguel. 

Por decreto de Diciembre 20 de 1893 se aprobó el contrato celebrado con 
el C. Rafael M. Arozarena, para la construcción, sin subvención, de una línea 
de ferrocarril, que partiendo de la Ciudad de Pachuca, capital del Estado de 
Hidalgo, y pasando por Real del Monte, termine en el pueblo de San Miguel, 
con facultad de construir ramales á uno y otro lado de la vía principal. 



Número 151, 

Ferrocarril en el Estado de Guanajuato. 

I. Por decreto de Junio i? de 1894 se aprobó el contrato celebrado con los 
ce. Lebrija y Arriaga, en representación del C. Lie. Francisco López Gu- 
tiérrez, para la construcción de un ferrocarril, sin subvención, que partiendo 
de San Luis de la Paz, Estado de Guanajuato, en el punto que se elija en con- 
tacto con el Ferrocarril de Guanajuato á Dolores Hidalgo, termine en San 
Miguel Allende, pasando por el mineral de Pozos y San José Tturbide. 

IL El decreto de 30 de Junio de 1894 reformó este contrato modificando el 
trayecto de la línea. 

NÚMERO 152. 

Ferrocarriles en la Baja California. 

Por decreto de Junio i? de 1894 se aprobó el contrato celebrado con el C. 
Miguel L. Cornejo, para construir un ferrocarril, sin subvención, en el Terri- 
torio de la Baja California, que partiendo del puerto de La Paz llegue al mi- 
neral del Triunfo, con facultad de prolongarlo hasta la población de Todos 
Santos ó Pescadero, del Pacífico. 

NÚMERO 153. 

Ferrocarril en el Estado de Aguascalientes. 

Por decreto de Junio i? de 1894 se aprobó el contrato celebrado con el Sr. 
Salomón Guggenheim, para construir un ferrocarril, sin subvención, que par- 
tiendo de un punto del Ferrocarril Central, en el Estado de Aguascalientes, 
llegue á las minas de Tepezalá, con derecho de extenderlo al mineral de Asien- 
tos ó cualesquiera otro del mismo Estado. 
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Número 154. 

Ferrocarril de Tijuana á Yuma 

y Ensenada de Todos Santos. 

Por decreto de Junio 4 de 1894 se aprobó el contrato celebrado con el Sr. 
Wm. H. Carlson, para construir un ferrocarril, sin subvención, que partiendo 
de Tijuana, en la Frontera del Norte, vaya á otro punto de la misma frontera, 
cerca de Yuma, por una parte, y por otra, del mismo punto de Tijuana á la 
Ensenada de Todos Santos. 

Número 155. 

Ferrocarril de San Juan de las Huertas al Pacífico. 

Por decreto de Junio 4 de 1894 se aprobó el contrato celebrado con el Sr. 
Auguste Bertrand, para construir un ferrocarril, sin subvención, que partiendo 
de San Juan de las Huertas en el Estado de México, pase por Texcaltitlán é 
Ixtapan, del mismo Estado, siga por Coyuca y La Unión, del Estado de Gue- 
rrero, hasta un punto conveniente del Océano Pacífico. 



Número 156. 

Ferrocarril de Córdoba á S. Juan de las Puntas. 

Por decreto de Noviembre 7 de 1894 se aprobó el contrato celebrado con 
los ce. Gral. Pedro Hinojosa y Lie. Rafael Herrera, para la construcción de 
un ferrocarril, sin subvención, que partiendo de la garita de Arriba de la Ciu- 
dad de Córdoba y tocando el pueblo de San Lorenzo Cerralvo, termine en el 
de San Juan de las Puntas. 

Número 157. 

Ferrocarril en el Estado de Tabasco. 

Por decreto de Noviembre 9 de 1894 se aprobó el contrato celebrado con 
el C. Juan Palero, para la construcción de un ferrocarril, sin subvención, que 
partiendo de San Antonio de Cárdenas, en el Estado de Tabasco, termine en 
Dos Bocas, con facultad de establecer ramales. 



Número 158. 

Ferroc. de Tultenango á Angangueo. 

Por decreto de Noviembre 24 de 1894 se aprobó el contrato celebrado con 
la Sra. Elisa Meyer de Verástegui para construir un ferrocarril, sin subven- 
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ción, que partiendo de Tultenango, estación del Camino de Fierro Nacional 
Mexicano, en el Estada de México, y pasando por el mineral del Oro, termine 
en la hacienda de la Estanzuela, distrito de Maravatío, Estado de Michoacán. 



NÚMERO 159. 

Ferrocarril en el Estado de Oajaca. 

Por decreto de Noviembre 24 de 1894 se aprobó el contrato celebrado con 
la Compañía Mexicana Explotadora y Beneficiadora de Menas Auríferas en 
Oaxaca, Sociedad Anónima, representada por el Sr. Fernando de Teresa, pa- 
ra la construcción de un ferrocarril, sin subvención, que partiendo de la ca- 
pital del Estado de Oaxaca y pasando por Ocotlán y Ejutla termine en Mia- 
huatlán, con facultad de establecer ramales. 



Número 160. 

Ferrocarril en el Estado de Guanajuato. 

Por decreto de Noviembre 27 de 1894 se aprobó el contrato celebrado con 
el C. Ignacio Bejarano por sí y por el C. Juan J. Parías para construir un fe- 
rrocarril, sin subvención, que partiendo del mineral de Pozos, Estado de Gua- 
najuato, llegue á la estación de Rincón ó algún otro punto del Ferrocarril Na- 
cional Mexicano, pasando por San Luis de la Paz en el mismo Estado. 



Número 161. 

Ferrocarril en el Estado de Tabasco. 

Por decreto de Noviembre 26 de 1894 se aprobó el contrato celebrado con 
el Sr. S. Cárter para construir un ferrocarril, sin subvención, que partiendo 
de la finca "Casa Blanca*' en la municipalidad del Centro, del Estado de Ta- 
basco, termine en "Boca Nueva," de la finca "La Colmena" en el mismo Es- 
tado. 

NÚMERO 162. 

« 

Ferrocarril de Hidalgo del Parral á Jiménez. 

Por decreto de Diciembre 15 de 1894 se aprobó el contrato celebrado con 
los Sres. Lie. Andrés Horcasitas y David Shaw para construir un ferrocarril 
que partiendo de Jiménez llegue á Hidalgo del Parral, autorizando á la Com- 
pañía que organicen para construir los ramales siguientes: 

i^ De Hidalgo del Parral á Balleza y Batopilas. 

2? Del primero de estos puntos á Guanaceví. 
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Para auxiliar la construcción de la línea del ferrocarril, el Gobierno se com- 
promete á dar á la Compañía $ 3,000 en vales de tierra por cada kilómetro 
que se construya. Estos vales de tierra no ganarán interés y se emitirán en 
vales por valor de $ 1,000 cada uno. 



Número 163. 

Ferrocarril del Río de San Juan Evangelista 

á un punto del Ferrocarril de Tehuantepec. 

Por decreto de Diciembre 20 de 1894 se aprobó el contrato celebrado con 
los Sres. Manuel Gama y Compañía, para construir un ferrocarril, que par- 
tiendo de un punto conveniente entre los kilómetros 62 y 89 del Ferrocarril 
Nacional de Tehuantepec, llegue al Paso del Río de San Juan, pudiendo to- 
car en Acayucan. 

Para auxiliar los trabajos de la Empresa, el Gobierno se compromete á dar 
á la misma, por cada kilómetro de vía férrea que se construya, 4,000 hectaras 
de terrenos baldíos ya deslindados, en los Estados de Veracruz, Tabasco, 
Oaxaca y Chiapas, ú otros que designe la Empresa. 



Número 164. 

Ferrocarril en los Estados de Puebla y Veracruz. 

Por decreto de Diciembre 21 de 1894 se aprobó el contrato celebrado con 
los Sres. Emilio Robiou y Compañía, para la construcción de un ferrocarril 
que partiendo de la estación de Esperanza, del Ferrocarril Mexicano, en el 
Estado de Puebla, pase por la Ciudad de San Andrés Chalchicomula, Ha- 
cienda de Tlachichuca, rancho de Tepetitlán, Hacienda de la Capilla, rancho 
del Saltillo y termine en Perote, del Estado de Veracruz. 

La subvención otorgada á esta Empresa es de $3,000 en vales de tierra, 
por cada kilómetro de vía que se construya. Dichos vales de tierra no gana- 
rán interés y se emitirán en vales por valor de á $ 1,000 cada uno. 



Número 165. 

Ferrocarril de San Marcos & Huajuápam de Le<5n 

Por decreto de Diciembre 22 de 1894 se aprobó el contrato celebrado con 
el C. Luis García Teruel, para la construcción de un ferrocarril, que partiendo 
de San Marcos, en el Estado de Puebla, pase por la estación " Rosendo Már- 
quez," del Ferrocarril Mexicano del Sur, y continuando por los pueblos de 
**Tepeji de la Seda'' y ''Acatlán," termine en el pueblo de "Huajuápam de 
León," en el Estado de Oaxaca. 
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La subvención otorgada á esta Empresa es de $3,000 en vales de tierra, 
por cada kilómetro que se construya. Dichos vales de tierra no ganarán in- 
terés y se emitirán en vales por valor de á $ i,ooo cada uno. 

Nota. — Además de los ferrocarriles de Tehuacán á la Esperanza y del Istmo de Te- 
huantepec, que fueron construidos con fondos del Erario, se construyó también la vía fé- 
rrea de Puebla á San Martín Texmelucan, con una longitud de 39 kilómetros; comenzán- 
dose los trabajos en 3 de Julio de 1878 é inaugurándose ese ferrocarril el 16 de Septiem- 
bre de 1882; mas habiendo adoptado la Empresa del Ferrocarril Interoceánico el mismo 
trazo para su línea, se le vendió dicha vía férrea, entrando ésta á formar parte del sistema 
de aquel ferrocarril, como se indica en la noticia que á él se refiere bajo el núm. 9. 




SEGUNDA PARTE 



Itinerario jurisdiccional 
de los ferrocarriles vigentes en construcción y explotación. 



Tarifas. 



Resultados de la explotación y sus diagramas. 
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NÚMEHO 1. 



Ferrocarril Mexicano y de Ometusco á Pachuca, 



(CoDOMión núm. 101.) 



Itinerario JurisdlooionaL 



ESTADOS 



DISTRITOS 6 CANTONES 



ESTACIONES 



DISTANCIAS 



Parciales 



Al extremo 
inicial 



Al extremo 
final 



Distrito Federal 
Mézioo 



Hidalgo . 
Tlaxcala 



Puebla 



Veracruz 



Texcooo 



Moieloe 



Apam 

Juárez 

Barrou Escanden 

Jnárez 

Tepeaoa 



Cbalohioomala 



( 
i 



Oriz^ba 



Córdoba. 



Veraoraz 



í 

1 



México , 

Tepexpam , 

San Jnan 

Otnmba 

La Palma 

Ometusco 

Irolo 

Apam 

Soltepeo 

Gnadalnpe 

Apizaco 

H ñaman tía 

San Marcos . . . . . 

Rinconada 

San Andrés . . . . . 

Esperanza 

Boca del Monte 

AltaLnz 

Bota 

Maltrata 

Nogales 

Orízaba 

Sumidero 

Fortín 

Córdoba 

Atoyao 

Paso del Macbo. 

Camarón 

Soledad 

Purga 

Tejería 

Veracruz 



0.000 

32.500 

11.250 

11.500 

6.000 

6.250 

9.750 

15.500 

19.500 

11.750 

15.250 

25.500 

17.2.50 

18.000 

2Ü.50Ü 

24.250 

6.500 

6-500 

8.750 

5.000 

12.250 

8.000 

8.500 

9.750 

8.000 

19.750 

10.000 

12.750 

21.250 

11. 2*70 

15.250 

15.500 



0.000 

32.500 

43.750 

55.250 

61.250 

67.500 

77.250 

92.750 

112.250 

124.000 

139.250 

164.750 

182.000 

200.000 

220.500 

244.750 

251.250 

257.750 

266.500 

271.500 

283.750 

291.750 

300.250 

310 000 

318.000 

337.750 

347.750 

360.500 

3S1.750 

:J93.000 

408.250 

423.750 
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423.750 

391.250 

380.000 

368.500 

362.500 

356.250 

346.500 

331.000 

311.500 

299.750 

284.500 

259.000 

241.750 

22:i7.'S0 

203.250 

179.000 

172.500 

166.000 

157 250 

152.250 

140.000 

132.000 

123.500 

113.750 

105.750 

86.000 

76.000 

63.250 

42.000 

.30 750 

15.500 

0.000 



Tlaxcala 
Puebla . . 



RABfAL DE PUEBLA. 



Barron Escanden 

Hidalgo 

Zaragoza 

Puebla 



Apizaco ... 
Santa Ana 
Pansacola . 
Puebla .... 



16.750 
18.250 
12.000 



139.250 
156.000 
174.2.Ó0 
186.250 



47.000 

30.250 

12.000 

0.000 



México. 
Hidalgo 



LINEA DE OMETUSCO A PAGHUCA. 



Morolos . 
Pachuca. 



Ometusco 

Venta de Cruz 

Zempoala 

San José 

Pachuca 



0.000 
11.250 

6.250 
18.750 

9.500 



0.000 
11.250 
17.500 
36.250 
45.750 



45.750 

34.500 

28.250 

9.500 

0.000 



La Empresa del Ferrocarril Mexicano está en posesión, como concesionaria, de la línea del Ferroca- 
rril de Ometusco á Pachuca ; por esta razón, en los datos relativos á tráfico y en algunos otros puntos, 
se incluyen los que corresponden á dicho ferrocarril, no siendo posible separarlos. 

Según lo expuesto, la Empresa del Ferrocarril Mexicano explota en la actualidad las lineas siguientes: 

K. M. 

De México á Veraomz 4^.750 

„ Apizaco á Puebla 47.000 

„ Ometusco á Pachuca ; 45.750 



TARIFAS POR LA DISTANCIA TOTAL. 

Pasajeros. 

De Mézioo á Veracruz y viceversa: 

Primera dase $ 14 49 

Segunda clase >t 10 87 

Tercera clase n 6 43 

Exceso de equipaje: Por tonelada de 1,000 kilos „ 97 77 



22 



86 



Car^a por tonelada de 1,000 Isilos. 

EFECTOS NACIONALES. 
De México á Veraomz y viceversa: 

C]at«e especial $ 24 00 

Primera clase „ 20 00 

Segunda clawe , „ 16 00 

Tercera clase '. „ 12 00 

EXPORTACIÓN. 

Primera clase $ 13 65 

lSe;;utida clase „ 9 r»5 

. Tercera clase ¿ ,; 5 46 

Cabotaje : „ 9 00 

EFECTOS EXTRANJEROS. 
De Veraoraz á México : 

Clase especial $ 48 00 

Primera clase... „ 31 10 

Segunda clase i, 23 13 

Tercera clase , „ 18 29 

Todos los efectos extranjeros que recorran una distancia menor de 242 kilómetros, pagarán la cuota 
marcada para la clase especial, sin distinción de clases, exceptuando las estaciones siguientes, en las 
que regirá la clasificación bajo las cuotas que se expresan: 

POR TOXBLADA DR 1,000 KILOS. 

Especial If 2f 8? 

San Haroos á Puebla..... | 6 60 t 3 30 $2 48 $193 

„ „ airólo ..„ 1112 ,; 7 35 „ 6 04 „ 4 73 

„ „ áMéxico „ 19 b3 „ 12 69 „ 10 09 „ 7 88 

Pueblaáirolo „ 1158 „ 7 08 „ 5 31 „ 4 13 

„ á México „ 19 78 „ 12 48 „ 9 36 „ 7 28 

IroloáMéxico ....„ 8 20 „ 5 34 „ 4 05 „ 3 15 



Línea de Ometusco á Pachuca. 
TARIFA DE PASAJES. 

Primera clase , I O 04 por kilómetro. 

Segnndaclase O 02*/io „ „ 

Terceraclase O 01 Vio » jt 

TARIFA DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000. IsUogramos. 

Clase especial | O 10"^/ioopor kildmetax). 

Primeraolase O 04'Vioo » n 

SegiiDda clase O 03^/ioo »i ,t 

Terceraclase O 02*/ioo tt »» 

Estos tipos son referentes á la tarifa de menos de carro entero. Para la tarifa de carro entero para 
transporte de granos, el tipo es de $0.02¿ por tonelada y por kilómetro. 

TARIFAS ESPECIALES. 

COCHES ESPECIALES PARA PASAJEROS. 

Por el nso de nn coche especial se pagará lo siguiente: 

Si recorre ana distancia de 100 kilómetros ó menos, $0.40 por kilómetro. 

Si la distancia es mayor de 100 kilómetros hasta 300, pagará $ 0.25 por kilómetro. 
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Y si pasan de 300 los kilómetros recorridos, se cobrará $0,20 por kilómetro. 

Además, las personas que viajen en un coche especial comprarán sus boletos de primera clase, se- 
gún precios de tarjfa. 

TRENES ESPECIALES PARA PASAJEROS. 

« 

Por los primeros 160 kilómetros, 931 metros (100 millas), se cobrará á razón de $ 1.86 por kilóme- 
tro ($3.00 por milla). 

Por los segundos 160 kilómetros, 931 metros (100 millas), á razón de $1.56 por kilómetro ($2.50 
I>or milla). 

Y por el resto, desde 322 kilómetros en adelante, á razón de $1.24 por kilómetro ($2.00 por milla). 
El tren se compone de una máquina, un coche para pasajeros y un furgón para equipaje; por cada 

coche adicional se cobrará á razón de $0.47 por kilómetro ($0.75 por milla), sea cual fuere la distan- 
cia recorrida. 

En un tren especial sólo pueden viajar diez personas, y las que excedan de ese número comprarán 
sus boletos de primera clase, según tarifa. 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



Afifrkfl 


1>AAA TVn/lfl 


PRODUCTOS 


CABQA ¡ 


PRODUCTOS 


Tr^TA r Otri kTlTTrT'/lA 


A^v/O 


Jr ASA J JbKVIO 


DK PASAJES 


Toneladaa 


Kilos 


DIVKR808 


iKflAXj rn,\'U\j\jl\io 


1873 


476,287 


1482^565 39 i 


150,473 


1 

812 1 


i 1.348,344 49 


$ 1.830,909 88 


1874 


459,601 


467,810 73 


121,935 


229 


1.887,028 76 


2.354,845 49 


1875 


267,776 


476,546 91 


136,632 


06.> 


1.970,008 55 


2.446,555 46 


1876 


245,675 


380,018 73 


132,216 


831 


1.841,717 53 


2.221,736 26 


1877 


300,591 


533,520 58 


158,537 


056 


2.255,466 03 


2.788,986 61 


1878 


279,893 


518,318 74 


169,287 


672 


2.440,513 39 


2.958,832 13 


1879 


293,179 


517,711 92 


190,908 


638 


2.823,013 02 


3.340,724 94 


1880 


323,088 


548,941 72 


219,930 


162 


3.242,343 11 


3.791,284 83 


1881 


331,749 


587,135 85 


278,942 


924 


4.433,648 24 


5.020,784 09 


1882 


385,621 


696,235 87 


333,979 


556 


5.396,090 55 


6.092,326 42 


1883 


409,098 


710,636 88 


373,389 


634 


5.115.639 84 


5.826,276 72 


1884 


389,421 


655,458 83 


236,030 


480 


3.191,916 10 


3.847,374 93 


1886 


377,512 


603,886 11 


, 246,169 


949 


2.812,764 22 


3.416,650 33 


1886 


367,260 


604,278 41 


266,432 


333 


2.714,082 96 


3.318,361 37 


1887 


380,153 


655,312 23 


301,185 


300 


3.141,903 40 


3.797,215 63 


1888 


393,679 


694,138 08 


351,070 


036 


3.352,439 37 


4.046,577 45 


1889 


444,149 


765,118 71 


391,627 


274 


3.512,566 64 


4.277.685 35 


1890 


502,139 


701,916 00 


443,794 


979 


3.565,083 50 


4.266,999 50 


1891 


620,988 


832,185 94 


464,123 


453 


3.239,764 53 


4.071,950 47 


1892 


628,591 


797,878 35 


408,709 


417 


2.286,389 71 


3.084,268 06 


1893 


629,892 


768,616 68 


387,400 


277 


2.140,061 75 


2.908,678 43 


1894 


717,076 


857,525 26 


433,637 


485 


2.063,486 26 


2.921,011 52 




SECKElAiíJt 



COWMICAOMESY 



F. C. MEXICANO 

comprendiendo los ramales de Apízacé a ^yt^tt 

y de Ometusco á PadiuoL 



DIAGRAMA DE COÍISTRCCCIOS Y TRAnro. 



700.U00 



600,000. 




OofwCruyó Jf. Fdldxguef de Xe^n. 



T? Be. f . rdMoo. j^édela Séoeión. 




■n^ftMjtr»i^j,ir*mJ'.0iM» 
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Número 2. 



Ferrocarril Nacional de Tehuantepec. 



Itinerario JurisdiooionaL 



£8TAt)0S 



DISTRITOS O CANTONES 



ESTACIONES 



DISTANCIAS 



PaicUl 



Al eztramo 
inicial 



Al extremo 
final 



Veraoraz 



Oaxaoa 



liinatitlán 



Aoaynoan 



Bíinatitlán 



Jnobitáu 



Tehnantopeo 



Coatzaooaloos .. 

Limonee 

Chinameoa.... 

Jaltipán 

Qlapa 

Almagres 

Jaile 

Medías Agiiafl.. 

Tortusas 

Naraii^os 

Santa Laoreoia 
Los MnertoB . . . 

Ubero 

La Puerta 

Palomares 

Mogofié 

Riocón Antonio 

Lampinas 

Chívela : 

Río Verde 

San Jerónimo.. 
Comitancillo . . 
Teboantepeo . . 

Santa Cmz 

Salina Cmz 



K. M. 

0.000 
21.749 
15.140 

4.407 
21.547 
11.568 
12.589 
10.-¿84 
.8.672 

2.044 
19.000 

7.000 
11.000 
12.801 

7.199 
17.570 
18.176 
14.254 
16.764 
10.236 
18.186 

9.814 
18.404 

2.596 
18.617 



K. M. 

0.000 

21.749 

36.889 

41.296 

62.843 

74.411 

87.000 

97.284 

105.956 

106.000 

127.000 

134.000 

145.000 

157.801 

165.000 

182.570 

200.746 

215.000 

231.764 

242.000 

260.186 

270.000 

288.404 

291.000 

309.617 



K. M. 

309.617 

287.868 

272.728 

268.321 

246.774 

235.206 

222.617 

212.3:» 

203.661 

201.617 

182.617 

175.617 

164.617 

151.816 

144.617 

127 047 

108.871 

94.617 

77.H53 

67.617 

49.431 

39617 

21.213 

18.617 

0.000 



Habiéndose terminado en 15 de Octubre de 1894 la construcción del Ferrocarril Nacional é Intero- 
ceánico del Istmo de Tehuantepec^ se procede en la actualidad al equipo necesario para la regularidad 
del servicio de explotación; é igualmente á la reconstrucción de las obras de estructura y de arte que 
lo demandan, y al arreglo del tráfico para el servicio internacional que ha de ser el que más desarrollo 
ha de adquirir en lo futuro. 

Siendo tan reciente la explotación de este ferrocarril, no es posible consignar los datos referentes á 
la misma explotación, porque en lo sucesivo podrían influir en los resultados, cuando el tráfi^H) se haya 
regularizado definitivamente, causando errores en los promedios que se tomen para juzgar de los pro- 
gresos de dicha explotación. 

TARIFAS DE PASAJES. 

Primera clase $ O 03 por kilómetro. 

Segunda clase „ O 02 ,, „ 

Teroeraclase „ O 01^ „ „ 

TARIFAS DE MERCANCÍAS. 



Tipos diferenciales por tonelada de 1,000 kUognunos. 

BN MBNOS DB OAKRO BMTBRO. 

Tipo Predo Precio 

por Imfro. parcial total 

1* oíase.— Distancia gradual: 

De 1 á 100 kilómetros $0 06 | 6 00 | 8 00 

„ 101 á 200 „ „ O 07»/io ,,7 60 .,15 50 

„ 801 á 310 „ „007i ,.797 ,,83 47 

2? dase.— Distancia gradual: 

De 1 á 100 kUómetros ,,0 07 ,,7 00 „ 7 00 

„ lOláaOO , „00e»/w „660 „1360 

„201á310 „ „006»/io ,,693 ,,20 63 

3? dase.— Distancia gradual: 

De 1 á loo kUómetros ,, O 05i ,,5 50 „ 5 50 

„ 101 á 200 „ M O 05i ,,585 ,,10 75 

„ 201 á 310 . „ ,0 05 ,,5 50 ,,16 25 
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Tipo Prado Préoio 

4? Oíase.— Distancia gradual: porkmta). pwoui toui 

De 1 á 100 kiWmetw» | q 04 $4 00 „ 4 00 

"ZtZ " ''^'" "''° " ''' 

„ ^14 310 „ „003»/„ ,,385 ,.1185 

5? oíase.— Distancia gradual: 

„ o 03i „ 3 50 „ 3 50 



De 1 á 100 kilómetros o 03 



"ZVZ *'"'*^" "''*" " ^^ 

"'^^'''''' 003»/.. ,.363, .1063 

6? oíase.— Distancia gradual: 

De 1 tf 100 kilómetros „ o 03i ,,3 13 „ 3 13 

''"'*^'" " ,003i „344 „ S)e9 



>» 



IH «loc«> n.„«, . *^ CARRO POR ENTERO. 

1- Clase.— Distancia gradual; 

De 1 á 100 kilómetros ^ y o7i $7 25 „ 7 S>r. 

„101á200 „ 0Q7 ^7^^ ,,14 25 

"^^^•^^^ - OO6V10 ,,7 48 ,,2173 

2? clase.— Distancia gradual: 

De 1 á 100 kilóiDetro8 „ O O6V10 „ 6 .JO „ tí 30 

„101á200 „ ^QQg^ ^^gj3 ^j243 

„201á310 „ QQg ^gg^ „ll>03 

3? clase.— Distancia gradual: 

De 1 á 100 kilómetros ,, q 05 „ 5 00 „ 5 00 

„101á200 „ „ O 04^10 „4H0 „ 9 80 

„ 201 á 310 , , 04Vio ,,6 06 ,,14 86 

4? dase.— Distancia gradual: 

De 1 á 100 kilómetros „ O 08«/,o ,,3 60 „ 3 60 

., 101á200 , „003»/,o ,,330 „ 6 90 

„201á3l0 „ ,003Vio ,,363 ,,10 53 

5? clase.— Distancia gradual: 

De 1 á 100 kilómetros ,, o 03i ,,3 25 „ 3 25 

„10lá200 „ 03^ 3 j3 g3y 

" 2^1^310 , ^0 03* 

6? clase. 

Del á310 kilómetros ^ Q3 

7? clase. 

De 1 á 310 kilómetros „ O 02«/,o ,.8 68 „ 8 (iH 

8? clase. 

De lá 310 kilómetros ., u 02«/,o „ 8 06 „ 8 06 

9? clase. 

De 1 á 310 kilómetros „ O 02^/,o ,,7 44 „ 7 44 

10? clase. 

De 1 á 310 kilómetros „ O 02V.« ,.6 82 „ 6 82 



„ 3 43 „ 9 81 



„ 9 30 „ 9 30 



J 



/ 
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NÚMEBO 3. 



Ferrocarriles del Distrito. 



Itinerario Jurisdicoional. 



ESTADOS 



Distrito Federal 



i 



DISTRITOS.— ESTACIONES. 



México (Plaza de la Constitnoión) 

Garita de la Tlaxpana 

Tacaba 

Atzcapotzalco 

México I Tlaluepantla 



DISTANCIAS 



parciales 



K. M. 

0.000 
3.7B0 
3.1t<5 
5.525 
5.403 



Al extremo 
inicial 



K. M« 

0.000 

3.750 

6.935 

12.460 

17.863 



Al extremo 
final 



K. M. 

17.863 

14.113 

10.928 

5.403 

0.000 



La jurisdicción de los demás puntos que toca este ferrocarril corresponde á las Prefecturas del Dis- 
trito Federal. 

TARIFAS DE PASAJES. 

1^ olAse. 8f dase. 

México á Taonbaya | O 10 | O 05 

álaCastañeda O 15 O 00 

á Mixcoac por Ohapoltepec O 15 O 08 

á San Ángel por Chapultepec ' 20 O 11 

á la Piedad y Nalvarte O 10 05 

á San Ángel por la Piedad O 20 O 11 

áChnrubnsco O 15 O 08 

á San Ángel por Chnrabasco 20 11 

áTlálpam O 30 O 16 

á la Ladrillera O 12 O 06 

á San Antonio O 22 O 12 

áGuadalupe O 12 O 06 

.á Dolores O 18 O 09 

á Tacaba O 12 O 06 

al Panteón Espafiol O 18 O 00 

á Atzcapotzalco O 18 O 09 

á Puente de Vigas O 25 O 12 

H Tlalnepantla y Ticeversa 31 O 15 

Líneas arbanas O 06 O 00 

México á San Pedro de los Pinos O 12 O 06 

á Penitenciaría O 06 O 04 

al Peñón O 12 O 06 

á Santa Anita é Ixtaoalco O 12 O 06 

á San Juanico ó Mexicaltziugo 18 09 

áixtápalapan O 20 O 10 

luterniedios O 06 O 03 



>» 



íf 



ií 



t* 



fi 



»t 



tt 



»» 



»» 



»» 



>» 



»♦ 



>• 



»> 



>i 



»> 



>» 



TARIFAS ESPECIALES. 



Por uu wagón de 1" clase, 2" ó mediano, en los días ordinarios, para sólo 25 personas, se pagará 
según la tarifa siguiente: 

De 6 de la De 7 ¿12 de Del2dela 
SSTACIONES. mafianaá? la noche noche 

de la noche en adelante 

De México áTacubaya, Tacaba, Guadalupe, Peñón ó la Piedad.f 300 $600 $10 00 
„ á Mixcoac, Atzcapotzalco, Dolores ó Panteón Es- 
pañol 4 00 8 00 12 00 

„ áSan Ángel 5 00 10 00 15 00 

„ á Coyoacán ó Puente de Vigas 6 00 12 00 18 00 

„ á San Antonio, Tlálpam ó Tlalnepantla 7 00 14 00 20 00 

„ á la Fábrica de San Femando 9 00 16 00 22 00 

„ á iHla de Veuegas, Jamaica, Sta. Anita ó Ixtacalco. 3 00 6 00 10 00 

„ á San Juanico ó Mexicaltzingo 4 00 8 00 12 00 

áixtapalapa 5 00 10 00 15 00 

Nota* — La anterior tarifa se refiere sólo al viaje de ida ó regreso; y si fuere ocupado para hacerlo redondo dentro de las 
dos horas siguientes, después de terminado el vicge, so pagará un 50 por 100 más de la referida tarifa. En el interior de la 



92 



Ciadad se cobrará el mínímiim de 1a tarifa, j paim foera, solamente se darán wagones especiales al qne loe solicite, deade 
la capital á coalqniera de los pantos donde tocan las líneas, ó de cnalqniera de estos pantos hasta la Ci^taL— £1 pago ae 
hace adelantado. 



TARIFAS DE CARGA. 

PlataÜomuMi por entero, con capacidad TnAxInia, en peso de 380 arrolMUk 

De México á Tacabaya, Tacaba, Goadalape, Pente ó la Piedad, an viaje 4 3 00 

,, á Mixcoac, Atscapotzalco, Dolores ó Panteón Espafiol) an viaje 4 00 

j, á San Ángel, nn vii^e 5 00 

„ á Coyoacán ó Paente de \ngas, nn viaje 5 50 

M á San Antonio, Tlálpam ó Tlalnepantl% on vii^e 6 00 

., á la Fábrica de San Femando, nn viige 6 00 

., á IbU de VenegaS) Jamaica, Santa Anita ó Ixtacaleo, on vii^e 3 00 

„ á San Jnanico ó Mexicaltringo, nn vii^e 4 00 

„ á Ixtapalapa, un vJi^e 5 00 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



aHos 


t> A fl A JRSAA 


PK0DÜCT08 


CABGA 


• 


PRODUCTOS 


iwr A T vRAnrrr'iYVA 


M^^yfo 




DB PASAJES 


ToneUdas 


KUoe 


DIVKBSOS 


E\jM.BkM4 JrnWvil/AvO 


1873 


3.760,653 


$ 232,347 92 






$ 16,421 10 


$ 248,769 02 


1874 


3.088,808 


240,277 12 






29,628 70 


269,906 82 


1875 


3.697,197 


286,248 26 






23,644 10 


309,892 36 


187tf 


3.546,589 


278,068 94 






19,289 16 


297,358 09 


1877 


4.466,696 


367,262 43 






14,179 64 


371,441 97 


1878 


4.606,223 


360,176 98 






6,762 49 


366,928 47 


1879 


6.084,669 


390,298 10 






8,089 47 


398,387 67 


1880 


6.166,461 


468,647 60 


• 


• 


19,020 46 


477,668 06 


1881 


7.676,829 


686,167 20 




3 


62,647 64 


638,714 74 


1882 


9.861,614 


703,422 06 


1 


1 


87,684 96 


791,007 01 


1883 


10.101,302 


776,660 34 


5 


% 

s 


90,644 72 


' 866,196 06 


1884 


9.926,021 


717,264 90 


1 


§ 


114,307 69 


831,672 69 


1885 


9.407,761 


690,457 87 


S 


rf4 

s 


63,423 48 


763,881 36 


1886 


10.841,928 


746,107 46 


1 


^. 


134,133 77 


880,241 23 


1887 


11.121,676 


810,974 86 






166,972 22 


966,949 07 


1888 


12.186,031 


881,646 36 






171,418 11 


1.063,064 47 


1889 


13.633,217 


981,922 98 






203,011 13 


1.184,934 11 


1890 


14.467,203 


1.028,871 67 






247,868 09 


1.276,739 66 


1891 


16.686,919 


1.002,224 50 






206,601 64 


1.208,826 04 


1892 


16.164,644 


1.023,617 86 






194,368 01 


1.217,976 86 


1893 


16.622,879 


990,266 03 






217,906 64 


1.208,170 67 


1894 


16.844,425 


1.028,430 01 


\ 




230,936 43 

J— T r-r- ^ 


1.259,366 44 















• 




SECRETARIA 

DB 

COMUNICACIONES Y OBRAS PÚBLICAS 

S««clóa Segunda. 

F. C. DEL DISTRITO. 

• 

DIAGRAMA DE CONSTRUCCIÓN Y TRAFICO. 
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Número 6. 



Ferrocarril de Sonora. 



Itinerario JnrisdieolonaL 



ESTADOS 



DISTRITOS 



ESTACIONES 



DISTANCIAS 



ParcUl 



Al extremo 
ioiciai 



AI estmao 

final 



Sonora 



Gaaymas 



Hermosillo 



< 



Urea 



Magdalena 



Giiaymas 

BatiieoaH 

Long Bridge 
Batamotal . . . 
Muytorena .. 
Santa Kosa .. 

Ortiz 

Moreno 

Torre» 

Williard .. .. 
Hernioüillo .. 

Zamora 

Pesqneira ... 

CarlKí 

Posa 

Qiierobabi.. 

Puerto 

Llano 

Santa Ana.. 
MHgduIena .. 
San Ignacio . 

Pierson 

Yumuris .... 

Casifa 

Cibuta 

Agna Zarca . 

Encina 

Nogales 



000.000 

3.000 

3.600 

5.500 

11.900 

H.áOO 

15.400 

24.600 

30.600 

23.600 

18.100 

21.500 

13.:W 

34.300 

19.900 

22.700 

12.«00 

25.000 

23. 100 

18.300 

7.100 

3.8i)0 

7.900 

24.600 

9.800 

14.400 

9.100 

10.:<02 



K. m. 

000.000 

3.000 

6.600 

12.100 

24.000 

32.200 

47.600 

72.ÍJ00 

102.800 

126.300 

144.4t)0 

165 900 

179.200 

213.500 

2:^3.400 

256.100 

268.900 

293.900 

317.000 

335.300 

:M2.400 

346.200 

351.100 

37-Í.700 

3-Í8.500 

40¿ 9(»0 

412.0n0 

422.302 



A* Al • 

422.302 

419.302 

415.702 

410.202 

;í98.302 

390.102 

374.702 

350.102 

319.502 

296.002 

277.902 

256.402 

243.102 

208.802 

188902 

166.202 

153.402 

12H.402 

105 302 

87.002 

79.902 

76.102 

68.202 

43602 

33.b02 

19.402 

10.302 

000.000 



El desarrollo de la vía es de 422 kilómetros 302 metros. 



TARIFAS DE PASAJES. 

Primera oíase •. | O 03 por kilómetro. 

Segunda oíase O 02 „ „ 

Teroeraolase O 01^ „ „ 

Exceso de equipaje por 1,000 kilos |0 18 por kilómetro. 

TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Por 1,000 kilos y por kUómetro. 

Clase especial, M. C. E | O 12 C. E. $ O 10 

Primera clase, M. C. E 06 CE. O 05| 

Segunda clase, M. C. E O 04 CE. O 03} 

Tercera clase, M. C E O 02i CE. O 02| 

Estas tarifas son diferenciales de base decreciente, siendo los tipos expresados los iniciales. 

TARIFAS ESPECIALES 

para trenes especiales de pasajeros y coclies especiales de pasajeros, 

anexos A los trenes ordinarios. 

Los precios que se fijan á continuación se entienden para trenes especiales compuestoá de locomo- 
tora y un coche ordinario para pasajeros, de la clase que la Empresa halle más conveniente poder fa- 
cilitar; mas no son aplicables á trenes con coches dormitorios ó particulares que están sig^^ ^ ^'^^^ 
g\oB especiales. 

Kilómetros Importe 

238 1 425 00 



Kilómetro» 

13 


Importe 
$ 25 00 


24 


45 00 


33 


57 50 


48 


85 00 


73 


127 60 


103 


185 00 


127 


225 00 


145 


260 00 


170 


305 00 


184 


... , 327 50 


218 


390 00 



260 465 00 

273 487 50 

298 632 50 

821 675 00 

340 605 00 

351... 625 00 

359 642 60 

365 652 50 

427 760 00 



H 
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Dichos precios se calcularáu sobre la verdadera distancia recorrida por los trenes, independiente- 
mente de los puntos entre los que se requieran los trenes especiales. 

Todo tren especial á los precios citados da derecho al pasaje hasta de 15 personas, á menos de arre- 
glo especial en contrario en cada caso. 

El aumento de cada coche extraordinario en un tren especial implicará el pago de 15 pasajes sen- 
cillos en primera clase y por la distancia que deba recorrer el tren especial, á menos de arreglo con- 
vencional en contrario en cada caso. 

En los trenes ordinarios mixtos de esta Empre^sa se agregarán coches especiales de la clase qae 
buenamente pueda ñicilitarse, medíante los precios siguientes: 

Ed cocbe de primera clatie, 15 pasajes de primera clase. 
,, segunda ,, 20 ,, ,, segnuda 



♦f 



)f 



»» 



»» 



I» 



tercera 



I» 



30 



»» 



»♦ 



tercera 



>» 



ir 



Por cada persona que exceda de 15 se cobrará el pasaje correspondiente á la clase de coche ocupado. 

Dichos pasajes se entienden por la distancia que recorran los pasíijeros en coches especiales. 

Todo pasajero en trenes especiales tiene derecho á 50 kilogramos de equipaje libre, siempre que 
éste pueda ir dentro de los coches sin causar desperfectos á éstos. 

En los coches especíales agregados á trenes ordinarios sólo se permitirán 15 kilogramos de equipaje 
libre por pasajero, cuyo equipaje será registrado y depositado en el coche de equipajes. 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



aSos 


T> A a A Tli^D/^O 


PRODUCTOS 


CARGA 


PIUIDÜCTOS 


totat Pi(^ti>tT<~*nrtfiH 


Jr Ao A J KKUo 


DK PASAJKS 


Toneladaa 


Kilos 


D1VKK8U8 


IKJlAl^ rl\\JXI\J\jt.\JO 


1881 




$ 11,303 29 




■ • • 


$ 17,254 95 


$ 28,558 24 


1882 




68,410 83 




■ • • 


157,091 00 


220,105 43 


1883 


33,404 


99,4»il 33 


24,202 


791 


119,347 50 


218,808 89 


1884 


3<>,428 


87,793 47 


21,115 


382 


108,531 43 


194,324 90 


1885 


47,271 


101,918 90 


29,927 


682 


193,189 89 


295,108 79 


1886 


45,298 


98,613 06 


3:^,635 


621 


191,981 24 


290,549 30 


1887 


38,189 


87,098 20 


34,060 


070 


193,981 40 


281,079 60 


1888 


38,335 


84,143 57 


37,021 


000 


204,140 63 


288,290 20 


1889 


44,091 


104,307 85 


43,321 


710 


239,697 67 


344,005 52 


1800 


48,196 


97,062 48 


40,147 


870 


259,300 01 


357,022 49 


1891 


66,565 


112,919 18 


53,947 


6($3 


332,938 65 


445,857 83 


1892 


54,621 


119,784 37 


58,867 


359 


363,128 91 


482,917 28 


1893 


52,678 


126,657 56 


63,087 


055 


393,319 17 


519,976 73 



SECBETABIA 



Dft 



COMUNieACIONES Y 0BIIA8 PÚBLICAS 



8««el¿ii Saman^A- 



JF. C. de SONORA. 



DIAGRAMA DE CONSTRUCCIÓN Y TRAFICO. 




OmMmyí M. T*Uig¥Mé$L»tn. 



» ». S. yrfaw*. jy««l« U a — l tm. 




I 



.«»>. 



,<w>. 
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Número 9. 



Ferrocarril Interoceánico y líneas de Puebla á Matamoros 

(Concesión núm. 15.) 

y de Matamoros á Chietla 



(Concesión núm. 103.) 



Itinerarios Jarlsdiooionales. 



LINEA DE MÉXICO A VERACRÜZ. 



ESTADOS 



Distrito Federal 



México 



Hidalgo 



Tlaxcala 



Puebla 



Veracmz 



Distrito Federal 



México 



Morelos 



DISTRITOS O CANTONES 



Municipio de México 

Pieioctura de Xocliimilco. . 



Tezcoco 

Morelos . 
Apam .. 



Ocanipo 

Juárez 

Uaejotzingo 



Cholula 
Puebla . 
Tecali . . 



1 



Tepeaca 



Libres. 



JalacÍDgo 



Jalapa 



Veraoraz 



ESTACIONES 



México 

Los K«yes 

íSau Vicente ... 

Cliapingo t 

Texcoco 

Escudero 

Metepec 

Otnmba 

b>oapayacan ... 

Irolo 

San Lorenzo ... 
Calpulalpuní .. 

Mazap.'i 

Nanacaniilpa .. 
Atotonilco.... . 
Texinelncau ... 
San Hartólo ... 

Analco 

LdS Arcos 

Puebla 

Amozoc 

Acojete 

La Venta 

San Marcos .... 
Ojo de Agua... 

Virreyes 

Libres 

Virreyes 

Tepeyabnalco . 

Limón 

Ptón»t-e 

Las Vigas 

Cruz Verde . . . . 

San Migiiol 

Banderilla 

Jalapa 

Paclio 

Cbavarrillo 

Palmar 

Cerro Colorado 
Rinconada .. .. 
Cbicbicaxtle. .. 
San Francisco . 

La Antigua 

Santa Fe 

Veracruz 



LINEA DE MORELOS. 



Municipio de México 

Prefectura de Xochimilco. . . 



Chalco 



Morelos . 
Tantepeo 



Juárez 



na* 



DISTANCIAS 



Pardales 



K. M. 

0.000 
17.495 
9:í53 
3.000 
8.452 
11.5:í6 

ii.:m 

4.724 
15.(U7 
9.648 
9.302 
9.264 
14.<ai 

2442.9 
12.7:U 

7J00 

Hl-¿1 
15.5H6 

7.919 
19 391 
11.344 
10.:i57 
14.014 
11.303 
17 064 
11.000 

000 
17.041 
16.000 
13.467 
20H27 
16.569 
14.H70 
14.227 
10.510 

8.550 
14.675 
15 603 

9.7ril 
16.312 
11.304 
10.340 

9.H20 
15.200 
20.242 



México 

Los Reyes 

Ayotla 

Santa Bárbara . 
La Compañía.. 
Tía Imanalco. .. 

Tenaugo 

Ayapango 

Ameca 

Oznniba 

Nepantla 

Yecapixtla 

Cuantía 

Calderón 

San Carlos 

Yautepeo 

Ticnman 

Tlattizapan 

Tlalquitenango 

Jopitla 

San José 

Puente de Ixtla 



0.000 

17.495 

7.005 

4.500 

5.000 

7.000 

5.750 

7.250 

3.250 

12.250 

23.000 

26.800 

16.700 

8.000 

9.000 

5.100 

18.000 

9.000 

7.900 

2.700 

12.300 

7.000 



At extr«9ino 
inicial 



K. M. 

O.O(K) 

17.495 

26.H48 

29.848 

38.300 

49.h:í6 

01.170 

69.509 

74.233 

8 ».850 

99.498 

108.^00 

118.061 

13>.0:5 

156.334 

169.055 

176.165 

1^4.2.-6 

199.W72 

207.791 

227.182 

238 526 

248.883 

262. H97 

274.200 

291.264 

302264 

291.264 

308.305 

324.305 

337 772 

358.599 

375.16'< 

:í90.o:« 

404.265 
414.775 
423.333 
4:iH.OOO 
453 603 
463.384 
479 696 
491.000 
501.340 
511.160 
526.:i60 
546 602 



0.000 

17.495 

24.500 

29.000 

34.000 

41.000 

46.750 

54.000 

57.250 

69.500 

92.500 

119.300 

136 000 

144.000 

153.000 

158.100 

176.100 

185.100 

193.000 

195.700 

208.000 

215.000 



Al extremo 
final 



K. ra • 

546.6i>2 
529.107 
519.754 
5H».754 
508.302 
496.766 
485.4:í3 
477 093 
472 369 
456.752 
447.104 
437.802 
426.5:<8 
414.527 

:i9i>.2r.8 

377.547 

370.437 

362.316 

346.7M0 

3:^8.811 

319.420 

308.076 

297.719 

2H3.70."» 

272 402 

25^:í3S 

í¿6í).33rt 

2.55.;^38 

2:W.297 

22Í.297 

208.8:^0 

18S.003 

171.434 

156-..-64 

142.337 

131.827 

123.269 

108 602 

92.ÍJ99 

83.218 

66.906 

55.602 

45.262 

35.442 

20.242 

0.000 



215.000 

197.505 

190.500 

186.000 

Ihl.OOO 

174.000 

168.250 

161.000 

157 750 

145.500 

122.500 

95.700 

79.000 

71.000 

62000 

56900 

38.900 

29.900 

22.000 

19.300 

7.000 

0.000 
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LINEA DE PUEBLA A IZUCAR DE MATAMOROS. 



ESTADOS 



Puebla 



DISTRITOS O CANTONES 



Pnebla . 
Cbolala 



Atlixco. 



Matamoros 



ESTACIONES 



Puebla , 

Los Aróos . .. 

Clioliila 

balita María 
San Agustfii 

Atlixco 

^)UIl José 

Tatetla 

jzücar 



DISTANCIAS 



Parciales 



K. M. 

0.000 
7.919 
5.000 
8.900 

18.100 
5 850 

19.150 
8.H.M) 

10.543 



Al extremo 
iaicUl 



K. al» 

0.000 
7.919 
12.919 
21.819 
39.919 
45.7«9 
64.919 
73.769 
84.312 



Al cktrcmo 
ñnal 



K* M. 

84.312 
76.393 
71.393 
G2.49:) 

44.:m 

38.543 
19.393 
10.543 

0.000 



Pnebla 



UNEA DE MATAMOROS A ACAPULCO. 



Matamoros 



»» 



Chiautla 



Matamoros 

C«»lóii 

Cbietla.... 



0.000 
8.H60 
8.329 



0.000 

8.860 

17.189 



17.189 
8.:i29 
0.000 



La Empresa del Ferrocarril Interoceánico explota, además de sus lineas, las que se hallan en co- 
nexión con ellas, qne son: la del Ferrocarril de Puebla á Izúcar de Matamoros y la que parte de este 
último punto para Acapulco. 

En tal concepto, las lineas explotadas por la Empresa son: 

De México á Veracruz : 543 kilómetros, 602 metros. 

De México á Puente de Ixtla: 215 kilómetros. 

De Puebla á Matamoros: 84 kilómetros, 312 metros. 

De Matamoros á Cbietla: 17 kilómetros, 189 metros. 

La línea del Ferrocarril de Izúcar de Matamoros á Acapulco, entre Izúcar y Cbietla, lo explota por 
arrendamiento la Empresa del Interoceánico, rigiéndose dicbo ferrocarril de Izúcar á Acapulco, por con- 
cesión separada. 



Ferpocarrii Interoceánico y línea de Puebla á Izúcar 

de Matan^ioros, 

TARIFAS DE PASAJES. 

Primera clase $0 02^ por kilómetro.' 

Segunda clase O 02 „ „ 

Tercera clase 01^ »i . »i 

Por cada boleto se librau 25 kilogramos de eqoip^e. — Exceso de eqaipi^e: Por tonelada de 1,000 kilogramos, $0.10 por 
kilómetro. 



TARIFAS DE MERCANCÍAS. 



Tipos dlferenoialeft.— Por tonelada de 1,000 kllosramos. 

BN MKN08 DB CARRO POR BNTKKO. 

Tipo Precio Precio 

por kmtro. parcial total 

Oíase especial. — Distancia gradual: 

De lá 200 kilómetros | O 12 $24 00 $24 00 

„201á 400 , 10 20 00 44 00 

„40lá 600 „ 0^ 16 00 60 00 

„ 601 á 1,000 „ 06 24 00 84 00 

laclase.— Distancia gradual: 

De lá 2.50 kilómetros $0 06 $15 00 $ 15 QO 

„ 251á 500 „ 054 13 75 28 75 

„501á 750 „ 05 1*2 50 4125 

„761ál,000 „ 04 10 00 5125 

2* dase. — Distancia gradual: 

De lá 250 kilómetros $ O 04i $1125 $1125 

„ 251á 600 , 04 14 00 25 25 

„601ál,000 „ O 0:H 14 00 30 25 



Pnok> 
pardal 


Ptedo 
total 


\ 8 75 


$8 75 


8 13 


16 88 


7 60 


24 38 


6 87 


31 d6 



9? 

Tipo 

por knititK 

8? oíase,— Distancia gradual: 

De lá 250 kUómetros « $ O 03i 

„ 251á 500 „ * O 03i 

rt 601á 750 „ 03 

„751ál,000 „ 002f 

BN OABBO POR SZrtBRO. 

1? olase.-^DuTANciA oradüal: 

De 1 á 100 kilómetros 1........I O 06 

„ lOlá 200 „ 005é 

„201á 300 , _ 005 

„ 301 á 500 M ""--^ '-*"' <><-«- 04k 

^ 501á 750 „ ...-^...^ 04 

„751ál,000 „ ^.. 003 

2? oíase. — Distamcia gradual: 

De lá 100 kildmetios ^| O 04| 

>, lOlá 800 „ * 004 

,) 201á 450 „ 03* 

„ 451á 700 „ * 003i 

„701ál,000 >, 003 

8* oíase.— Distancia oradüal: 

De lá 100 kilómetros..... I O 03* 

„ leiá 200 „ 008^ 

„ 201á 400 „ 003 

„ 40lá 700 „ 0021 

„ roí á 1,000 „ •a2i 

FRECI08 POR TRENES ESPEOIAIifiS 

oompnostos de una máquina» un coolie y un carro de eqtiipajés, este últímo 

ovando sea necesario» 

Por los primeros 100 kilómetros se cobrará $ 1 50 por kilómetro. 

„ 50 kilómetros signientes se cobrará 1 25 „ 

y, kilómetros excedentes de 150, se cobrará *• 100 ,» 

Por cada cocbe adicional se cobrará como por coches especiales en trenes ordinarios^ permitiéndose 
libres diez personas por cada coche. 

Las que excedan de ese número deberán proveerse de boletos de primera, á precios ordinarios de 
tarifa. 

No se cobrará menos de $50 por cualquiera distancia que se recorra. 

Precios para codies especiales en trenes ordinarios. 

Por los primeros 50 kilómetros se cobrará. | O 60 por kilómetro. 

H 50 kilómetros siguientes hasta 100, se cobrará 40 „ 

De 101 á 150 kilómetros, se cobrará O 30 „ 

Del51á200 „ „ 25 „ 

De 201 kilómetros en adelante se cobrará 20 „ 

Bu adición á estos precios, la persona que ocupe coches especiales, deberá comprar boletos de pa- 
saje en primera, á precios de tarifa. 

No se hará cobro alguno de menos de $25.00 por cualquier distancia que se recorra. 



1 


600 


1 600 




5 50 


11 50 




5 00 


16 50 




900 


25 50 




10 00 


35 50 




7 50 


43 00 


1 


4 50 


1 450 




4 60 


8 50 




S75 


17 25 




8 13 


25 38 




900 


34 38 


1 


350 


1 350 




325 


6 75 




606 


12 15 




626 


21 06 




756 


28 66 



L,ínea de Matamoros á Chietla. 
TARIFA DE PASAJES. 

Primera dase $ O 03 por kilómetro 

Segnndaclase 02 „ 

Tercera clase O Oli „ 

Por cada pasajero se libran 25 kilogramos de equipaje. Exceso de equipaje: Por tonelada de 1,000 kilogramos, 1 0.15 por 
kilómetro. 

25 
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'TARIFA DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kilos; 

Primera el asd | O 06 pót kilómetro. 

Seguuda clase O 05 „ 

Tercera clase.... O 04 „ 

Cuarta clase ¿ 4..* O 03 „ 

Quiuta clase .* * O 02 <, 



hesulTados de la explotación. 



AÑOS 


pasajeros 


PRODUCTOS 
DK PASAJES 


CARGA 


PRODUCTOS 
DIVERSOS 


TOTAL PRODUCTOS 


Tonelada» 


Ellos 


1880 
1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


228,053 
367,116 
411,090 
406,016 
634,306 
606,610 
569,421 
621,295 
673,169 
696,812 
657,616 
796,625 
799,487 
879,005 
881,8 lOJ 


$ 66^277 91 
105,08:5 31 
111,029 25 
223,049 68 
247,628 50 
240,233 70 
224,815 19 
239,812 48 
254,809 77 
271,662 69 
383,107 10 
456,685 80 
466,799 31 
486,075 64 
491,914 20 


11,431 

49,942 

63,382 

66,822 

131,385 

167,970 

148,001 

174,194 

200,386 

190,902 

288,836 

282,311 

367,762 

383,603 

440,648 


145 
548 
385 
222 
319 
265 
913 
166 
^00 
920 
358 
491 
660 
000 
000 


$ 36,616 46 

159,635 64 

258,221 06 

356,906 46 

407,593 64 

436,345 10 

482,003 18 

570,033 20 

658,063 22 

710,848 78 

1.163,999 13 

1.176,662 22 

1.376,488 38 

1.705,859 74 

1.912,192 68 


$ 101,793 37 

264,618 95 

369,250 30 

679,956 04 

655,122 14 

676,578 80 

706,818 37 

809,846 68 

912,872 99 

982,411 47 

1.637,106 23 

1.633,248 02 

1.843,287 69 

2.191,935 28 

2.404,106 78 



COMUNICACIOIIES Y OBRAS PÚBLICAS 



F. C. INTEROCEÁNICO y de PUEBLA, 
á Matamoros Izúcar. 

DIAGRAMA DE COHSTRUCCION Y TltAFICO. 
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NÚMERO 10. 



Camino de Fierro Nacional Mexicano. 



Itinerarios Jurisdiccionales. 



LINEA DE MÉJClCO A LAREDO DE TABfAÜLIPAS. 



ESTADOS 



DISTRITOS O PARTIDOS 



Distrito Federal 



{ 



México 



Miohoacáii 



Mnnicipio de México 

Prefeotara de Tacabaya 



Tlalnepantla 



Lerma 



Toluca 



Ixtlabnaca 



Maravatfo 



GuaiiajuHto 



Acámbaro 



Salvatierra 
Tarimoro.. 



Celaya 



San Lni8 Potosí, 



Coroonfort 
Allende ... 



Hidalgo 



San Felipe. 



Santa María del Río 



San Lnis 



Venado 



ESTACIONES 



México «. . 

Tacnba 

Empalme de Taouba .,,* 

Naticalpan 

Kío Hondo 

San 'Hartolito * 

Dos Ríos 

Laurel 

Cumbre 

Sahi/.ar 

Carretera de Toluca 

FrcHiH) 

Jajalpa 

Ocoyottcac 

Lerma 

Toinca 

Palmillas ^ 

Del Río 

Ixtlabnaca 

Tepetithtn . 

F1or<le María 

Medina Cruz 

BasHoco 

Venta del Aire 

Tnltenango 

Solí» 

Tepetongo 

Agua Buena 

Colorado 

Mayor 

Pateo 

Pomoca 

Maravatío 

San Antonio 

ZirÍKÍcuaro 

Tandaracnao 

San José 

Providencia 

Acámbaro 

San Cristóbal 

Salvatierra 

Corral 

Cacalote 

Ojo Seco 

.Tomayo 

Celaya 

Santa Rita 

San Jnan 

Soria 

Chamacnero 

Riuconcillo 

Regona 

San Miguel Allende 

Atotonilco 

La Petaca 

Tennixqniapan 

Dolores Hidalgo 

Rincón 

PeDa Prieta 

Trancas 1 

Obregón 

San Felipe 

Chirimoya 

Jaral 

Villa Reyes 

Jesds María 

La Pila 

San LuisPotoaí 

Peñasco 

Pinto 

San Rafael 

Bocas 

Enramada 

Soberón 

Moctezuma 

Venado 

Los Charcos 

LagnnaSeca 



DISTANCIAS 



Pardales 



0.000 

4.600 

OJWO 

4.500 

3.900 

8.700 

5.500 

5.500 

5.900 

2.500 

3.200 

3.400 

2.500 

5.600 

3.000 

13.900 

7.400 

16.700 

14.700 

1-.¿.*300 

9.800 

10.100 

10.100 

4.000 

5.600 

ll.üOO 

10.900 

7.100 

3.000 

4.800 

4.800 

3.400 

14.100 

12.000 

8.700 

12.000 

8.400 

8.500 

12.900 

12.500 

17.500 

1.800 

13.700 

8.900 

2.900 

11.:íOO 

5.200 

7.400 

3.800 

7.200 

8.900 

13.000 

9.100 

11.600 

7.300 

4.000 

12.800 

7.200 

11.300 

9.100 

9.000 

18.700 

14.400 

13.200 

16.700 

10.000 

14.800 

15.000 

13.400 

15.100 

6.500 

6.000 

13.600 

7.400 

7.800 

18.900 

17.000 

16.300 



Al extremo 
inicial 



0.000 

4.600 

4.900 

9.400 

13.300 

22.000 

27.500 

33.000 

38.900 

41.400 

44.600 

48.000 

50.500 

56.100 

69.100 

73.000 

80.400 

97.100 

1U.8'»0 

124.100 

133*900 

144.000 

1.54.100 

1.5HJ00 

163 900 

17.5.100 

186.000 

193.100 

196.100 

200.900 

205.700 

209.100 

223.200 

235.200 

243.900 

26r».900 

2r.4.300 

272.800 

2a=>.700 

298.200 

315.700 

317.500 

331.200 

340.100 

343.000 

354.3U0 

359.500 

3661'00 

370700 

377.900 

:}86.800 

399.800 

408.900 

420.500 

427.800 

431.800 

444.600 

451.800 

463.100 

472.200 

481.200 

499.900 

514.300 

527.500 

544.200 

554.200 

569.000 

584.000 

597.400 

612.500 

619.000 

625.000 

638.600 

646.000 

653.800 

672.700 

689.700 

706.000 



Al extremo 
final 



K. M. 

,:i50.ooo 

,345.400 
,345.100 
,340.600 
,336.700 
,328.000 
,322.500 
.317.000 
.311.100 
,308.600 
,30.^.400 
,302.000 
,299..500 
,2t»3.y00 
,290 900 
,277.000 
,2ti9.600 
,v5¿.900 

,225.j00 

.216.100 

,206.000 

.195.900 

,191.900 

,186.100 

,174.900 

.164.000 

,156.900 

,153.900 

,149.100 

,144.300 

,140.900 

,126800 

,114.800 

,106.100 

,094.100 

,085 700 

,077.200 

.064.300 

,051.800 

,034.300 

.032.Í.00 

,018.800 

,009.900 

,007.000 

995.700 

990.500 

983. 100 

979.300 

972.100 

963.200 

950.200 

94L100 

929 5C0 

922.200 

918.200 

905.400 

898.200 

886.900 

877.800 

868.800 

850.100 

835.700 

822.500 

805.800 

795.800 

781.000 

766.000 

7,52.600 

737.500 

731.000 

725.000 

711.400 

704.000 

696.200 

677.300 

660.300 

644.000 



100 



UHEA DE MÉXICO A IJiREBO DE TABCAUUPAS. 



ESTADOS 



San Luía Potosí 



Cuahuili 



Nuevo León 



DISTRITOS O PARTIDOS 



Cütoroe 



Saltillo de Ramo0 Arízpci. . i 



Primer Distrito 






Noveno Distrito 



Primer Distrito 



Noveno Distrito. 



Coahnila 
Taroaalipi 



Río Grande 



Distrito Norte 



{ 



ESTACIONES 



Berrendo 

La Maroma 

Trópico de Cáncer 

Wadley.. 

Catorce 

Poblazón....' 

Vanegas 

La Troeba. 

San Vicente 

El Salado 

Lulú. 

San Salvador 

La Ventora 

Santa Elena 

Gómess Farías 

Oro 

Cameros 

Agaa Nneva 

Encantada 

Buenavista 

Angostara.... 

Saltillo 

Los Bosqnea 

Ramos i^zpe 

Santa María..... 

Ojo Caliente 

Los Muertos 

La Mariposa 

Rinconada ....¿. ..... • 

Los Fierros 

Soledad 

García 

Durazno.... 

Santa Catwrina 

Leona.... 

San Jerónimo 

Gonzalitos 

Monterrey.., 

Ramón TrevÍDo 

Topo 

Salinas 

Morales 

Stevehson 

Palo Blanoo 

Álamo 

Vlllaldama 

Guadalupe 

Bnstamante 

Huisache 

Gk)londriua 

Salomé Botello 

Brazil ...... .;. 

Lanipazos 

Mojina 

liodrígnez 

Camarón 

Hulsachito 

jíarita 

Sánchez 

Laredo de Tamanlipas 



Gaan^Juato 



Michoaoán 



Tamau lipas 



UKEA De ACAJtfBAitO A PATZCUARO. 



Acámbaro 



Zinapécuaro 



I 



Morelia 



Pátzcuaro 



Acámbaro .. 
La Cumbre . 
Andocutín.. 

Huingo 

Querendaro . 
^inzimeo ... 

Quino 

Charo 

La Goleta . . 
Atapaueo... 
Morelia ..... 

Jácuaro 

Coapa 

Lagunillas . 

Ponoe 

Chapultepec 
Pátzcuaro . . 



MATAMOROS A S. MIGUEL DE LAS CUEVAS. 



DiRtrito Norte 



< 



Matamoros 

Rosita 

Escondido . 
Capore 



DISTANCIAS 



fárdalas 



Ka 91* 

11.600 

15.400 

1.800 

14.200 

8.600 

6.800 

15.200 

16.400 

15.800 

15.700 

15.700 

8.000 

12.200 

20.000 

20.900 

13.200 

17.300 

9.600 

13.200 

6.300 

1.900 

7.800 

11.500 

3.500 

7.300 

9.700 

7.000 

2.300 

10.400 

7.700 

5.500 

10.200 

10.000 

1L100 

2.600 

4.900 

2.900 

2.500 

7.600 

6.100 

20.900 

M.100 

16.300 

8.700 

13.200 

12.600 

2.100 

3.400 

9.800 

11.400 

12.000 

12.100 

8.900 

23.300 

21.200 

12.400 

11.500 

16.500 

13.100 

16.100 



0.000 

13.250 

17^10 

6.170 

12.360 

4.000 

10.000 

7.610 

5.920 

3.150 

11.200 

19.900 

9.610 

6.800 

10.380 

2.910 

12 530 



0.000 
10.000 

4.000 
12.000 



Al extramo 
inicial 



K. M. 

717.600 

733.000 

734.600 

749.000 

757.600 

764.400 

779.600 

796.000 

8U.H00 

827.500 

843.200 

851.200 

863.400 

883.400 

904.300 

917.500 

934.800 

944.400 

957.600 

963.900 

965.800 

973.600 

985.100 

968.600 

995.900 

1,005.600 

1,012.600 

1,014.900 

1,025.300 

1,033 000 

1,038.500 

1,048.700 

1,058.700 

1,069.800 

1,072.400 

1,077.300 

1,060.200 

1,082.700 

1,090.300 

1,096.400 

1,117.300 

1,125.400 

1,141.700 

1,150.400 

1,163.600 

1,176.200 

1,178.300 

1,181.700 

1,191.500 

1,202.900 

1,214.900 

1,227.000 

1,235.900 

1,259.200 

1,280.400 

1,292.800 

1,304.300 

1,320.800 

1,333.900 

1,350.000 



Al 



final 



K. M . 

632.400 
«17.000 
615:200 
601.000 
592.400 
585.600 
570.400 
554.000 
538JM)0 
522.500 
506.800 
496.800 
486.600 
466.600 
445.700 
432.500 
415.200 
405.600 
392.400 
386.100 
384.200 
376.400 
364.900 
361.400 
354.100 
344.400 
337.400 
335.100 
324.700 
317.000 
311.500 
301.300 
291.300 
280.200 
277.600 
272.700 
269.800 
267.300 
259.700 
253.600 
2:^2.700 
224.600 
208.300 
199.600 
186400 
173.800 
171.700 
168.300 
158.500 
147.100 
135.100 
123.000 
114.100 
90.800 
^.600 
57.200 
45.700 
29.200 
16.100 
0.000 



0.000 

13.250 

30.860 

37.030 

49..'i90 

53.390 

63.390 

71.000 

76.920 

80.070 

91.270 

111.170 

120.780 

127.580 

137.960 

140.870 

153.400 



153.400 

140.150 

122.540 

116.370 

104.010 

100.010 

90.010 

82.400 

76.4H0 

73.330 

62.130 

42.230 

32.620 

25.820 

15.440 

12.530 

0.000 



0.000 
10.000 
14.000 
26.000 



120.000 

110.000 

106.000 

94.000 
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UKEA DE MATAMOROS A SAN MIGUEL DE LAS CUEVAS. 



ESTADOS 



Tamanlipas 



DISTRITOS O PABTIDOS 



Distrito Norte 



ESTACIONES 



Ensenada 

La Mesa 

Ébano 

Corrales 

Reynosa 

Anzaldoas 

Reynosa Viejo 

Las Prietas ^ 

San Miguel de las Cueyas 



DISTANCIAS 



Parciales 



Al extremo 

inicial 



Al extremo 
final 



12.000 

11.000 

15.000 

14.000 

7.000 

9.000 

15.000 

5.000 

6.000 



38.000 

49.000 

64.000 

78 000 

85.000 

94.000 

109.000 

114.000 

120.000 



82.000 
71.000 
56.000 
42.000 
35.000 
26.000 
11.000 
6.000 
0.000 



Distrito Federal 



México 



{ 
í 



HidaIj(o 



Colima 



LINEA DE MÉXICO AL SALTO. 



Municipio de México 

Prefectura de Tacnbaya . ... 
Id. de Guadalupe Hidalgo.. 

Tlalnepantla < 



Cnantitlán 



Tula 



México 

Empalme de Tacuba 

Atzcapotzalco 

Tlalnepantla 

Barrientes 

Tepetate 

Pimentel 

Lechería 

Cuautitlán 

Teoloy ucan 

Huehuetoca 

El Salto 



0.000 
4.900 
1.800 
6.600 
5.600 
0.700 
1.500 
1.000 
7.600 
7.700 
10.400 
19.500 



0.000 
4.900 
6.700 
13.300 
18.900 
19.600 
21.100 
22.100 
29.700 
37.400 
47.800 
67.300 



67.300 
62.400 
60.600 
54.000 
48.400 
47.700 
46.200 
45.200 
37.600 
29.900 
19.500 
0.000 



LINEA DE GOUMA AL MANZANILLO. 



Centro . . 
Medellfn 



i 



Colima 

Coquimatlán 
Huaracha ... 

Armería 

Cuyutlán 

Manzanillo.. 



0.000 
13.000 
18.000 
18.000 
14.000 
31.500 



0.000 
13.000 
31.000 
49.000 
63.000 
94.600 



94.500 
81.500 
63.500 
45.500 
31.500 
0.000 



LINEA DE ZACATECAS A OJO CALIENTE. 



Zacatecas 



Zacatecas 



Ojo Caliente 



Zacatecas .... 

Florida 

Guadalupe ... 
Santa Ménica 
Trancóse . . . . . 

Palmillas . 

Rofugio 

Delgado 

Ojo Caliente . . 



0.000 
4.000 
3.000 

10.000 
7.000 

12.000 
3.000 
4.000 
4.500 



0.000 
4.000 
7.000 
17.000 
24.000 
36.000 
39.000 
43.000 
47.500 



47.500 

43.500 

40.500 

30.500 

23.500 

11.500 

8.500 

4.500 

0.000 



La Compañía del Camino de Fierro Nacional Mexicano tiene en explotación las siguientes líneas: 

De México á Laredo de Tamaulipas 1,350.000 

„ Acámbaro ¿Pátzcuaro 153.400 

„ Matamoros á San Miguel de las Cuevas 120.000 

„ México al Salto 62.700 

„ Circunvalación 5.100 

La Compañía constructora Nacional Mexicana explota los tramos siguientes: 

De Manzanillo á Colima 94.500 

„ Zacatecas ¿ Ojo Caliente 47.500 

TARIFAS DE PASAJES. 

Primera clase | O 03 por kilómetro. 

Segnndaclase O 02 „ „ 

Tercera clase ^. 01^ „ „ 

Exceso de equipaje: por tonelada de 1,000 kilos, los precios de expreso. Por cada boleto se libran 15 kilogramos de equi- 
paje. 

TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Tipos diferenciales.— Por tonelada de 1,000 kilos. 

EN MENOS DB GARRO POR KNTBRO. 

Tipo Precio Precio 

porkmtro. pardal total 

Glasé especial. — Distancia gradual: 

De lá 200 kilómetros $0 12 | 24 00 | 24 00 

„201á 300 „ 11 1100 35 00 

„301á 400 „ 10 10 00 45 00 

2« 



Prado 
parcial 


Prado 
toUl 


\ 9 00 


$ 54 00 


8 00 


62 00 


7 00 


60 00 


6 00 


75 00 


15 00 


90 00 


18 00 


106 00 



580 


17 80 


5 70 


23 50 


5 60 


29 10 


5 40 


34 50 


5 00 


39 50 


4 50 


44 00 


2d 00 


72 00 


4 00 1 


4 00 


3 99 


7 99 


396 


11 95 


3 80 


15 75 


3 75 


19 50 


3 70 


23 20 


3 50 


26 70 


3 30 


30 00 


21 00 


51 00 



I02 

Tipo 
por kmtro. 

Clase espeoicJ*— Distancia gradual: 

De 401 á 500 kilómetro0 $0 09 

„ 501 á 600 „ 08 

„ 601 á 700 „ 07 

„ 701 á 800 „ 06 

„ 801ál,100 „ 05 

„ 1,101 ál,500 „ 04* 

lúdase. — Distancia gradual: 

De lá 200kü6m©tro9 $0 06 $12 00 $ 12 00 

„ 201 á 300 .„ 05» 

„ 30lá 400 „ 051 

„ 401 á 500 „ O 05« 

„ 501 á 600 „ 051 

„ 601 á 700 „ 05 

„ 701 á 800 „ 041 

„ 801ál,500 „ 04 

2? dase. — Distancia gradual: 

D© lá 100 kilómetros $0 04 

„ 101 á 200 „ O 03il» 

„ 201 á 300 „ O 03i« 

„ 301 á 400 „ O 03« 

„ 401 á 500 „ O 03Ü 

„ 501 á 600 „ 032 

„ 601 á 700 „ 03» 

„ 701 á 800 „ 031 

„ 80lál,500 „ 03 

3? dase. — Distancia gradual: 

De lá 150 kUómetros $0 03 $ 4 50 $ 4 50 

„ 151 á 275 „ O 02il 

„ 276á 475 „ O 02Ü 

„ 476á 575 „ 0211 

„ 576á 775 „ 021» 

„ 776á 900 „ O 0211? 

„ 90lál,500 „ 021 



BN CARRO POR ENTERO. 

1* clase.— Distancia gradual: 

De lá 100 kilómetros $0 06 $ 6 00 $ 6 00 

„ 101 á 300 „ 05 10 00 16 00 

„ 301 á 700 „ 04 16 00 32 00 

„ 701ál,500 „ 03 24 00 56 00 

2? ólase.— Distancia gradual: 

De 1 á 100 kilómetros $ O 04 

„ 101 á 300 „ 03» 

„ 301 á 700 , 03 

„ 701ál,500 „ 02» 

3? dase. — Distancia gradual: 

De 1 á 100 kilómetros $ O 03 

„ 101 á 300 „ O 02^-» 

„ 36lá 700 , 021 

„ 701ál,500 „ 021» 

Szpreso ordinario. — Distancia gradual: 

De lá 100 kilómetros S O 16 

„ lOlá 200 „ 15 

„ 201á 300 „ 14 



3 64 


8 14 


5 68 


13 82 


2 81 


16 63 


5 50 


22 13 


3 37 


25 50 


15 00 


40 50 



»» 



301á 400 „ 13 

„ 401á 500 „ 12 

„ 501á 600 „ O 11 

„ 601á 700 „ 10 

„ 701 á 800 „ 09 

„ 801 á 900 „ 08 

„ 901ál,000 „ 07 

„l,OOlál,lOO „ 06 

„l,101ál,500 „ 05 



$ 4 00 


$ 4 00 


7 00 


11 00 


12 00 


23 00 


20 00 


43 00 


$ 3 00 


$ 3 00 


5 50 


8 50 


10 00 


18 50 


18 00 


36 50 


$ 16 00 


$ 16 00 


15 00 


31 00 


14 00 


45 00 


13 00 


58 00 


12 00 


70 00 


11 00 


81 00 


10 00 


91 00 


9 00 


100 00 


8 00 


108 00 


7 00 


115 00 


6 00 


121 00 


25 00 


146 00 



I03 



TARIFA ESPECIAL DEL FERROCARRIL DE CIRCUNVALACIÓN, 



Por tonelada de 1,000 kilosraxiios. 

DiHtanolAs Precio 

De Cindadela á Colonia 1* $ 1 00 

á Santiago 11 2 20 

á Crucero del Ferrocarril Mexicano 13 2 60 

áSanLázaro 16 3 20 

áSantiago 10 2 00 

á Crucero del Ferrocarril Mexicano 12 2 40 

áSun Lázaro 15 3 00 

Santiago á Cmcero del Ferrocarril Mexicano 2 1 00 

ft áSanLázaro 5 100 

Del Cmcero del Ferrocarril Mexicano á San Lázaro 3 1 00 



tf 



Colonia 
I» 



En el Ferrocarril de circanvalación no hay trenes de pasajeros. 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



AlO^ta 


DACA TtfD/\a 


PRODUCTOS 


CARGA 


PRODUCTOS 


f^Ak^n A T T%v%^w\w^^yn[^^\o 


AMiJO 


Ir A o Aif KKUo 


DK PASAJK8 


Toneladas 


KUos 


DIVERSOS 


TOTAL PRODUCrOB 


1873 


247,547 


$ 17,425 65 




• • • 




$ 17,426 65 


1874 


684,076 


40,446 01 


298 


860 


$ * 298*86 


40,744 87 


1875 


486,788 


43,027 18 


221 


140 


221 14 


43,248 32 


1876 


486,000 


43,437 24 


698 


245 


709 41 


44,146 65 


1877 


565,572 


52,759 84 


346 


499 


275 75 


53,035 59 


1878 


529,333 


í 1,193 68 


3,209 


097 


3,845 61 


75,039 29 


1879 


535,806 


74,277 07 


8,102 


920 


15,329 07 


89,606 14 


1880 


466,897 


91,505 23 


18,191 


400 


41,983 90 


133,489 13 


1881 


903,049 


124,452 13 


26,234 


160 


47,320 00 


171,772 13 


1882 


900,855 


225,267 21 


105,549 


146 


229,586 51 


454,853 72 


1883 


1.071,835 


341,614 87 


140,185 


779 


366,320 26 


707,935 13 


1884 


878,878 


517,316 80 


264,804 


000 


743,423 74 


1.260,740 64 


1885 


839,573 


492,822 92 


177,679 


000 


803,291 20 


1.296,114 12 


1886 


891,711 


538,359 97 


232,661 


000 


1.018,018 61 


1.556,378 48 


1887 


884,541 


637,520 17 


307,435 


000 


1.120,950 34 


1.658,470 51 


1888 


907,113 


691,915 03 


370,300 


527 


1.880,684 24 


2.572,599 27 


1889 


929,685 


864,309 90 


433,166 


055 


2.640,418 14 


3.486,728 04 


1890 


937,527 


877,437 19 


487,598 


563 


2.684,550 59 


3.561,987 78 


1891 


998,617 


994,951 69 


615,164 


143 


3.057,891 00 


4.052,842 69 


1892 


1.012,786 


973,768 72 


605,545 


610 


3.643,784 47 


4.617,553 19 


1893 


936,167 


972,488 57 


671,624 


780 


3.191,146 37 


4.163,634 94 


1894 


576,674 


865,698 63 


527,440 


000 


3.246,375 07 


4.112,073 67 






SEOKETARIA 
COMUNICAGtONES Y OBRAS PÚBLICAS 



A«««t6ii S^irtincl». 



F. C. NACIONAL MEXICANO 
y Compañía Constructora Nacional Mexicana. 



DrAGRAMA DK OONSTRUCCION Y TRAFICO. 
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Número 14. 



Ferrocarril de Veracruz á Alvarado. 



Itinerario Jnrüidiocional. 



ESTADOS 



Veraornz 



CANTONES 



ESTACIONES 



Veracroz 



Veracmz 

Medellín 

Paso del Toro 

Piedra 

Salinas 

Alvarado 



DISTANCIAS 



Pardal 



0.000 
15.000 

3.000 
17.000 

9.000 
26.410 



Al extraño 
inicial 



K. M. 

0.000 
15.000 
18.000 
35.000 
44.000 
70.410 



Al extremo 
final 



70.410 
55.410 
52.410 
35.410 
*^.410 
0.000 



La Empresa del Ferrocarril de Veracruz á Alvarado explota la línea que une los dos puertos expre- 
sados la cual tiene un desarrollo de 70 kilómetros 410 metros. 



TAEIFAS DE PASAJES. 



Primera clase $ O 03 por kilómetro. 



Segunda clase . 



tt 



O 02 



ft 



A cada adalto se le libran quince kilogramos de equipaje. Exceso de equipaje y materias explosivaH: Por tonelada de 
1,000 kilogramos, | O 12 por kilómetro. 



TARIFA DE MERCANCÍAS. 



Por tonelada de 1,000 kilos. 

* 

Clase especial $ O 12 por kilómetro. 



Primera clase. 



tt 



O 06 



Segunda clase „ O 04 



Tercera clase 



ti 



O 03 



»» 



»» 



?♦ 



27 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



A^nu 


ISAtSA JVÍtCk^ 


PRODUCl'OS 


CARGA. 

* 


PRODUCTOS 


'r'/'vi*A T nD/^TkTT/^'r/^fi 


A^ t tn 


irAsyAjE,t\\J9 


DB PA8AJB8 


Toneladas 


Eilo« 


D1VRU808 


IKflALi rKilUUi/lUO 


1885 


39,078 


$ 18,451 01 








$ 18,451 01 
23,615 04 


1886 


37,772 


18,673 04 


882 


600 


$ ' 4,942 ÓÓ 


1887 


29,971 


16,677 46 




• « • 


14,316 16 


30,993 62 


1888 


68,127 


33,174 25 




« • • 


26,649 26 


69,724 61 


1889 


63,328 


36,779 93 


8,500 


412 


31,779 67 


68,559 60 


1890 


72,292 


42,128 89 


11,500 


892 


34,829 14 


76,958 03 


1891 


74,317 


39,304 87 


16,845 


178 


44,831 36 


84,136 23 


1892 


73,249 


47,831 14 


14,498 


000 


51,025 73 


98,856 87 


1893 


73,706 


47,298 60 


22,976 


000 


49,955 98 


97,254 48 


1894 


32,964 


44,294 74 


20,197 


000 


66,927 90 


101,222 64 



r 



8BCBETABIA 



COMUNIMCIONES Y 0BIU8 PÚBLICAS 



Beoetón S«irund». 



F. C. de VERACRUZ á ALVARADO. 



















DIAGRAMA DE CONSTRUCCIÓN Y TRAFICO. 
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Número 17. 



Ferrocarril Central Mexicano y línea de Tula á Pachuca. 



(Conrettión núm. 114.) 



ItinerarioB Jurisdiccionales. 



MÉXICO A PASO DEL NORTE. 



ESTADOS 



Distrito Federal 



léxico 



í 



Hidalgo 

México 

Hidalgo 

México 

Hidalgo 

Qaerétaro i 



DISTRITOS, CANTONES 
ó Partidos 



Gaaii%jaato, 



Jalisco 



Agnascalientee 



Zacatecas 



Municipio de México 
TlalDcpantla 



Cuautitlán 



Tola 

Xilotepec 

Haicbapan 



> 
.- ^ 



Xilotepec. 
Haicbapan 



San Jaan del Río 
Qaerétaro 



Celaya 



Salamanca 



Coahaila 



Irapaato < 

Siluo 

León < 

San Francisco del Rincón.. . 



Lagos 



Encamación. 



Agaascalientes 



Calpnlalpam 
Ojo Caliente . 



Zacatecas < 



Freenillo 



Nieves . 
Mazapil 



Viesca 



ESTACIONES 



México 

Tlalnepantla 

Barrientes 

Lechería . . < 

Cnantittán 

Teoloj^ucan 

Huehuetoca 

NocbistoDgo 

El Salto 

Tala 

Sau Antonio 

Prieto 

Lefia 

Marqnéti 

Nopala 

Daflú 

Polotitlán 

Cazadero 

Palmillas 

San JnandelRío. 

Cbintepec 

Ahorcado 

Hércules 

Querétiiro 

Maríscala 

Apaleo 

Celuya 

Guaje 

Sarabia 

Salamanca 

Chico 

Irapaato 

Villalobos 

Silao 

Trinidad 

León 

Francisco 

Pedríto 

Loma 

Lagos 

Serrano 

Los Salas 

Santa Bárbara... 

Santa María 

Encamación 

Pefiaelas 

Agnascalientes . . 

Chicalote 

Las Animas 

Pabellón 

Rincón de Romos 

Soledad 

Berriozábal 

Trancoso 

Guadalupe 

Zacatecas 

Pimienta 

Calera 

Ojuelos 

Fresnillo 

Mendoza 

Gutiérrez 

Cafiitas 

Cedro 

La Colorada 

Pacheco 

Guzmán «. 

González 

Camacho 

San Isidro 

Symon 

La Mancha 

Calvo 

Peralta 

Jimulco 

Jalisco 



DISTANCIAS 



Parciales 



K* M. 

0.000 

11.700 

5.900 

3.300 

6.800 

8.300 

10.500 

6.000 

9.900 

17.600 

13.500 

14.700 

9.600 

3.800 

8.300 

8.000 

14.000 

9.200 

10.900 

18.600 

13.300 

12.200 

24.400 

5.000 

18.500 

14.500 

13.000 

18.200 

8.300 

14.500 

11.100 

9.200 

16.600 

13.200 

19.000 

14.200 

16.400 

15.400 

13.700 

13.600 

17.600 

3..300 

14.500 

10.200 

16.700 

26.400 

21.500 

14.300 

8.600 

7.200 

8.500 

20.500 

16.100 

20.400 

15.300 

9.900 

13.500 

16.100 

13.700 

14.300 

15.500 

15.000 

22.100 

13.500 

20.700 

25.800 

19.000 

19.700 

21.400 

21.900 

2:í.200 

24.000 

21.000 

23.900 

15.500 

14.400 



Al extremo 
inicial 



K. M. 

0.000 
11.700 
17.600 
20.900 
27.700 
36.000 
46..500 
52.500 
62.400 
80.000 
93.500 
108.200 
117.800 
121.600 
129.900 
137.U00 
151.900 
161.100 
172.000 
190.600 
203.900 
216.100 
240.500 
245.500 
264.000 
278.500 
291.500 
309.700 
318.000 
332.500 
343.600 
352.800 
369.400 
382.600 
401.600 
41.5.800 
432.200 
447.600 
461.300 
474.900 
492.500 
49n.H00 
510.300 
520.500 
537.200 
563.600 
.585.100 
599.400 
608.000 
615.200 
623.700 
644.200 
660.300 
680.700 

eyn.ooo 

705.900 

719.400 

7:^.500 

749.200 

70:1500 

779.000 

794.000 

816.100 

829.600 

850.300 

876.100 

895.100 

914.800 

9:i6.200 

968.100 

981.300 

1,005.:U)0 

1,026.300 

1,050.200 

1,065.700 

1,080.100 



Al extremo 
final 



K» M. 

1,970.300 
1,958.600 
1,952.700 
1,949.400 
1,942.600 

X ,«l«>4.tjUU 

1,923.800 
1,917.800 
1,907.900 
1,890.300 
1,876.800 
1,862.100 
1,852.500 
1,848.700 
1,840.400 
1,832.400 
1,818.400 
1,809.200 
1,798.300 
1,779.700 
1,766.400 
1,754.200 
1,729.800 
1,724.800 
1,706.300 
1,691.800 
1,678.800 
1,660.600 
1,652.300 
1,637.800 
1,626.700 
1,617.500 
1,600.900 
1,587.700 
1,568.700 
1,.'>54.500 
l,r»3«.100 
l,,5\í2.700 
1,, 509.000 
1,495.400 
1,477.800 
1,474.500 
1,460.000 
1,449.800 
1,433.100 
1,406.700 
1,385200 
1,370.900 
1,362.300 
1,355.100 
1,346.600 
1,326.100 
1,310.000 
1,289.600 
1,274300 
1,264 400 
1,250.900 
1,234.800 
1,221.100 
1,206.800 
1,191.300 
1,176.300 
1,154.200 
1,140.700 
1,120.000 
1,094.V00 
1,07.5.200 
1,055.500 
1,034.100 
1,012.200 
98y.000 
9()5.000 
944.000 
920.100 
904.600 
890.200 



io8 



• >^.«(»{i 



A PASO DEL NORTE. 



ESTADOS 



DISTRITOS, CANTONES 

ó PARTIDOS 



ESTACIONES 



Dnrango 



Mapimí 



Chihuahua 



Allende 




Bravos 



Picardías 

Mieleras 

Torreón ... - 

Lerdo ¿. 

Noé 

Mapimí 

Peroual 

Conejos 

Yermo., 

Saez 

Zavalza 

Escalón 

Rellano 

Corralitos 

Dolores 

Jiménez 

La Reforma 

Díaz 

Bnstamante . — . : . . 

Santa Rosalía 

La Cruz 

Concho 

Saucillo 

Las Delicias 

Ortiz 

Bachimba — 

Uorcasitas 

Mápula 

Chihuahua 

Sacramento 

Terrazas 

Sauz 

Encinillas 

Agua Nueva 

Laj^una 

Puerto 

Gallego 

Chivatito 

Moctezuma 

Las Minas 

Ojo Caliente 

Carmen 

Ahumada 

San José 

Ranchería 

Los Médanos 

Samalaynca 

Tierra Blanca 

Mesa 

Paso del Norte ( C. Juárez ) 



DIST ANCLAS 



Pardal 



Al extremo 
Inidal 



«••• I 



14.300 
25.200 
16.400 

5.200 
17.700 
20.000 
24.000 
22.000 
22.700 
18.900 
18.500 
14.600 
18.000 
21.400 
iy.400 
14.700 
19.100 
18.800 
19.200 
15.700 
16.000 
20.400 
15.600 
16.100 

7.300 
24.300 
17.400 
22.400 
22.900 
23.100 
15.100 
11.600 
19.900 
13.900 
13.400 
20.400 
20.200 
29.000 
15.400 
13.100 
13.500 
11.300 
11.000 
11.800 
24.100 
28.700 
18.200 
16.100 
14.400 
17.600 



1,094.400 
1,119.600 
1,136.000 
1,141.200 
1,158.900 
1,178.900 
1,202.900 
1,225.100 
1,247.800 
1,266.700 
1,285.200 
1,299.800 
1,317.800 
1,:«9.200 
1,358.600 
1.373.300 
1,392.400 
1,411.200 
1,430.400 
1 ,446.100 
1,462.100 
1,482.500 
1,498.100 
1,514.200 
1 ,521.500 
1.545.800 
1.563 200 
1,585.600 
1 .608.500 
1,631.600 
1,646.700 
1,658.300 
1 ,678.200 
1.692.100 
1,705.500 
1,725.900 
1,746.100 
1,775.100 
1,790.500 
1,803.600 
1,817.100 
1,828.400 
1.839.400 
1,851.200 
1,875.300 
1,904.000 
1 ,922.200 
1,938.:}00 
1,952.700 
1,970.300 



Guanajnato 



Agnasoalientes 



Zacatecas 



San Luis Potosí 



Zacatecas. 



San Luis Potosí 



< 



RAMAL A OUANAJUATO. 



Silao 

Ouanajuato 



Sílaó 

Marfil 

Guanajnato 



0.000 

18.373 

5.000 



0.000 
18.373 
23.373 



UNEA DE TAMPICO. 



Aguascalientes 



Ocampo 



Pinos 



Salinas 
Pinos . . 



San Luis Potosí 



Guadalcázar 



Cerritos 



Río Verde 



Aguascalientes 

Chicalote 

Cafiada 

Gallardo 

El Tule 

San Gil ^ 

San Marcos 

García 

La Honda 

Peñón Blanco 

Salinas 

Espíritu Santo 

Tolosa 

Solana 

Arenal 

Ahnalulco 

Estanznela 

San Luis Potosí 

La Tinaja 

Corcovada 

Peotillos ,. 

Silos 

Villar 

La Joya 

San Lázaro 

Cerritos 

San Bar tolo 

Las Tablas 



0.000 

14.300 

6200 

10.500 

4.600 

15 200 

8.200 

11.000 

12.800 

11.000 

16.100 

27.200 

15.800 

9.500 

16.200 

10.900 

21.900 

13.300 

30.800 

13.600 

15.300 

7.300 

8.600 

8.700 

4.800 

13.400 

29.600 

18.400 



0.000 

14.300 

20.500 

31.000 

35.600 

60.800 

59.000 

70.000 

82.800 

93.800 

109.900 

137.100 

152.900 

162.400 

178.600 

189.500 

211.400 

224.700 

255.500 

269.100 

284.400 

291.700 

300.300 

309.000 

313.800 

327.200 

356.800 

375.200 



Alextreno 
final 



K. M. 

875.900 

850.700 

834.300 

829.100 

811.400 

791.400 

767.400 

745.200 

722.500 

703.600 

685.100 

670.500 

652.500 

631.100 

611.700 

597.000 

577.900 

559.100 

539.900 

524.200 

508.200 

487.800 

472.200 

456.100 

448.800 

424.500 

407.100 

:i84.700 

361.800 

:í:«.700 

32:^600 

312.000 

292.100 

278.200 

264.800 

244.400 

224.200 

195.200 

179.800 

166.700 

153.200 

141.900 

130.900 

119.100 

95.000 

66.300 

48.100 

32.000 

17.600 

000 



23.3rj 
5.000 
0.000 



668.200 
653 900 
647.700 
637.200 
632.600 
617.400 
609.200 
598.200 
585.400 
574.400 
558.300 
531.100 
515.300 
505.800 
489.600 
478.700 
456.800 
443.500 
412.700 
399.100 
383.800 
376.500 
367.900 
859.200 
354.400 
341.000 
311.400 
293.000 
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UHEA DE TABfPICO. 



ESTADOS 



San Luis Potoeí 



Veraornz ... 
Tamaalipas 



DISTRITOS, CANTONKS 

ó PARTIDOS 



Hidalgo 



Valles. 



Ozolnama . . . 
Sur y Centro. 



ESTACIONES 



Cárdenas 

La Labor 

Las Canoas 

Tamosopo 

Tambaca 

Rascón 

Cmcitas 

Micos 

Valles , 

Taninnl 

Las Palmas 

ChUol 

Tamos 

Tampioo 



DISTANCLLS 



Parciales 



."{Q.OOO 
13.500 

9.000 
25.500 

8.800 

9.000 
15.000 

9.500 
24.500 
18.300 

7.800 
68.500 
31.500 
13.100 



Al extremo 
inicial 



K. M. 

414.200 
427.700 
436.700 
462.200 
471.000 
480.000 
495.000 
504 ..SOO 
529.000 
547.300 
555.100 
623.600 
655.100 
668.200 



Al cxtteino 
final 



K. Itf. 

254.000 

240.500 

231.500 

206.000 

197.200 

188.200 

173ÍÍ00 

163.700 

139.200 

120.900 

113.100 

44.600 

13.100 

0.000 



Gnan^jnato 



Miohoacán 



Jalisco 



í 



< 



LINEA DE IRAPUATO A OUABAUUTAItA 



Irapnato 



Pénjamo 



La Piedad 



La Barca. 



Gnadal^Jara 



Irapnato ... 
San Mignel. 

Rivera 

Cuitzeo . 

San Rafael . 
Pénjamo — 
VillaseQor. . 
Palo Verde . 

Cortés 

La Piedad . . 

Patti 

Ynrécnaro . . 

Negrete 

La Barca . . . 
Feliciano ... 

Lim^n 

Ocotlán 

Poncitlán . . , 
Ateqniza ... 
La Capilla. . 
El Castillo.. 
Quadal^jara 



0.000 

5.100 

11.300 

7.600 

14.200 

11.600 

14.300 

7.100 

13.500 

6.600 

20.100 

14.300 

21.000 

6.400 

4.700 

8.300 

13.200 

17.500 

21.600 

8.300 

7.600 

24.800 



0.000 

5.100 

16.400 

24.000 

38.200 

49.800 

64.100 

71.200 

84.700 

91.300 

111.400 

125.700 

146.700 

153.100 

157.800 

166.100 

179.300 

196.800 

218.400 

226.700 

234.300 

259.100 



259.100 

254.000 

242.700 

235.100 

220.900 

209.300 

195.000 

187.900 

174.400 

167.800 

147.700 

13.3.400 

112.400 

106.000 

101.800 

93.000 

79.800 

62.300 

40.700 

32.400 

24.800 

0.000 



Hidalgo 



< 



UKEA DE TULA A PACHUCA. 



Tnla 



Actopan . 
Pachaca. 



Tnla 

Itnrbe 

Teocalco ... 
Tlaxcoapan 
Tetepango. 

Rosal 

Temoaya .. 
Concepción 
Pachaca ... 



0.000 
4.500 
4.500 
5.600 
7.000 
8.800 
10.900 
20.900 
8.000 



0.000 


70.200 


4.500 


65.700 


9.000 


61.200 


14.600 


55.600 


21.600 


48.600 


30.400 


39.800 


41.300 


28.900 


62.200 


8.000 


70.200 


0.000 



Las líneas que explota la Empresa del Ferrocarril Central Mexicano están adicionadas con la del 
Ferrocarril de Tola á Pachaca y Zacualtipán, que pertenece á la misma Empresa, aun cuando su con- 
cesión es independiente de la del Ferrocarril Central. En este concepto, las líneas explotadas por la 
Empresa son las siguientes : 

K. M. 

De México á Cindad Jaáre£ 1,970.300 

„ Silao á Qaan^jnato 23.373 

„ Chicalote á Tampioo 654.000 

„ Tampico á la Barra 9.500 

„ Irapaato áQpitdal%Jara 259.100 

„ Tala á Pachaca 70.200 

TARIFAS DE PASAJES. 

Primera clase $ O 03 por kilómetro. 

Segunda clase O 02 „ 

Teroeraclase O 01^ „ 

Por cada boleto se libran 15 kilogramos de equipaje. Exceso de eqaipi^e: Por tonelada de 1,000 kilogramoSi |0.18 por 
kilómetro. 



28 



¡ 



lio 



$1 
tt 



Precio 
toUl 


1.18 00 


;u 50 


74 00 


108 00 


I 900 


23 38 


28 88 


31 13 


39 13 



TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Tipos diferenciales.— Por to]iela4la de 1,000 kilos. 

RN MKK08 DK CaKRO POR ENTERO. 

Tipo Precio 
por kiutro. parcial 

Oíase especicJ. — Distancia gradual: 

De lá 150 kilómetros ♦ O 12 $ 1« 00 

„ 151 á 300 „ 09 13 50 

„ 301 á 1,150 „ 05 42 50 

„l,15lá2,000 „, 04 34 00 

1* dase.— Distancia gradual: 

De lá 100 kilóuietros , $0 06 $ 9 00 

„ 101 á 400 „ O 05f 14 38 

„ 401 á 500 „ O 05i 5 50 

„ 501 á 600 „ O 05i 5 25 

„ 601 á 700 „ 05 5 00 

„ 70lál,l50 „ 04 18 00 57 13 

„l,151á2,000 „ O 03i 29 75 8« 88 

2* dase. — Distancia gradual: 

De lá 150 kilómetros - $0 04 $ 6 00 $ 6 00 

„ 151 á 400 „ ..., O 03f 9 38 15 38 

„ 401 á 500 „ O 03i 3 50 18 88 

„ 501 á 600 „ O 0:ii 3 25 22 13 

„ 60lál,150 „ 03 16 50 38 63 

„ 1,151 á 2,000 „ O 02i 2125 59 88 

8* dase. — Distancia gradual: 

De lá 150 kilómetros _ $ O 02i $ 3 75 $ 3 75 

„ 151 á 400 „ O 02f 5 94 9 69 

„ 401á 500 „ O 02i 2 25 1194 

„ 501 á 600 „ O 02i 2 12 14 06 

„ 601á2,000 „ 02 28 00 42 06 

en carro por entero. 

oíase especial. — Distancia gradual: 

De lá 150 kilómetros $0 10 $15 00 $15 00 

„ 151á 300 „ 08 12 00 27 00 

„ 301á2,000 „ 04 68 00 95 00 

1? oíase*— Distancia gradual: 

De lá 75 kilómetros...... $ O 05f $ 4 31 $ 4 31 

„ 76á 150 „ O 05i 3 85 8 16 

„ 151 á 225 „ 04 3 00 1116 

„ 226á 300 „ 03 2 25 13 41 

„ 301 á 700 „ O 02i 8 50 2191 

„ 701 á 1,150 „ 02 9 00 30 91 

„ l,15rá 2,000 „ O Oli 12 75 43 66 

2* dase.— Distancia gradual: 

De lá 185 kilómetros $ O 03J $ 7 17 $ 7 17 

„ 186á 400 „ O 02i 4 57 1174 

„ 401 á 800 „ O 02 ' 8 00 19 74 

„ 801á 900 „ O Olf 175 2149 

„ 901ál,150 „ OOli 3 75 25 24 

„ 1,151 á 2,000 „ O OU 10 62 35 86 

8* dase.— Distancia gradual. 

De lá 75 kilómetros $ O 02| $178 $178 

76á 100 „ 02 50 2 28 

101 á 700 ., O OH 9 00 1128 

701ál,150 „ OOli 5 63 16 91 

1,151 á2,000 „ 01 8 50 25 41 
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Línea de Tula á Pachuca. 



TARIFA DE PASAJES. 

PrimemolaAe...^ $ O 03 por kilómetro. 

Segunda claiie O 02 

Tercera clase O OIJ 

A cada pasigero se le admitirán 15 kilogramos de equipi^e libre. 



TAEIFA DE MERCANCÍAS. 



.ft 



•« 



Por toniBlada de 1,000 kilos. 

Primera clase $ O 06 por kilómetro. 

Segunda oíase. — O 04 „ 

Terceraolase 03 „ 

TARIFAS ESPECIALES. 

Regalas y Tarifa de precios para el servido de trenes especiales y para los codies 

que con carácter de especiales 
se agrreg:nen & los trenes ordinarios de pasajeros. 

Los precios para trenes especiales comprenden: una locomotora y un coche de 1% 2* 6 3' clase, se- 
gún se desee; pero no se aplican ni á coches dormitorios ni á coches privados, pues éstos están su- 
jetos á arreglo especial. 

El* precio por cada coche adicional, agregado á un tren especial, será igual al importe de la tercera 
parte del precio del tren especial, y si el precio resulta fracción de un peso, esta fracción será consi- 
derada como peso completo. 

En todo tren especial que se flete á los precios que fija esta tarifa, el número de pasajeros quedará 
limitado para cada coche de la manera siguiente: 

Para cada coche de sillón reclinatorio ó de 1? clase 20 personas. 

Para cada coche de 2? chise 25 „ 

Para cada coche de 3? clatíe ¿ 35 „ 

Todas las personas que pasen del número indicado pagarán el precio de pasaje ordinario de lá clase 
que corresponda. 

En los trenes especiales cada pasajero tiene derecho á llevar consigo hasta cincuenta kilos de equi- 
paje libre, siempre que el equipaje pueda colocarse dentro de los coches, sin que éstos suAran deterioro. 
No sé permitirá llevar equipajes en las plataformas de los coches. 

Por los coches Pullman, coches de sillones reclinatorios, coches privados y de 1% 2^ ó 3^ clase, agre- 
gados á los trenes ordinarios de pasajeros, se cobrará el importe correspondiente al número de bole- 
tos, como sigue: 

Coche Pullman, privado, de sillones reclinatorios ó de t^ clase ... 15 boletos de 1^ clase. 

Coche de 27 clase 20 „ „ 2* „ 

Coche de 3? clase 30 „ „ 3f „ 

Todas las personas que excedan del número indicado, pagarán los precios ordinarios de la 1*, 2* 6 
3? clase, según el coche que ocupen. 

Tratándose de coches Pullman ó privados, se pagará además de los boletos mencionados, lo que 
marca la tarifa de la Empresa Pullman y el tanto por distancia recorrida i>or el coche (millage) i>or 
el uso del mismo. 

En los coches especiales agregados á los trenes ordinarios, los pasajeros podrán llevar hasta 15 ki- 
logramos de equipaje libre por cada boleto, dándoseles un check por cada bulto. Los bultos así regis- 
trados se llevarán en él carro de equipajes. 

Tanto para los trenes especiales como para los coches especiales agregados á los trenes ordinarios, 
se expedirá un solo boleto, formas 7, 8 ó 9, especificando el número de personas que deben ocupar el 
tren 6 el coche de que se trate. 

Lo que antecede es sólo para gobierno de los empleados; pero no se expedirán boletos ni se harán 
arreglos para trenes ó coches especiales, sin haber recibido primero la autorización correspondiente 
de esta Oficina. 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



AÑOS 


PASAJEROS 


PRODUCTOS 
D£ PASAJES 


CABGA 


PRODUCTOS 
DIVERSOS 


TOTAL PRODUCTOS 


Toneladas 


KUoa 


1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


303,643 
491,986 
653.669 
761,687 
694,894 
769,666 
797,693 
766,660 
683,147 
736,730 
763,276 
736,363 
792,026 
945,434 


$ 62,270 20 
442,726 64 
726,830 09 
1.111,906 96 
1.111,062 64 
1.186,662 63 
1.261,743 98 
1.337,734 10 
1.436,301 06 
1.487,086 60 
1.612,416 42 
1.442,310 99 
1.443,793 73 
1.676,801 36 


7,012 
202,304 
167,356 
190,423 
331,700 
256,027 
356,448 
619,261 
576,324 
694,966 
1.005,447 
1.100,364 
860,186 
898,484 


436 
993 
565 
972 
260 
111 
976 
394 
408 
914 
237 
029 
645 
071 


$ 33,413 44 
1.289,387 24 
2.876,906 29 
2.662,684 86 
2.484,326 6S 
2.754,613 02 
3.721,358 13 
4.664,830 63 
6.081,628 68 
6.212,261 40 
6.167,092 56 
6.534,507 42 
6.537,974 68 
6.849,223 96 


$ 95,683 64 
1.732,113 78 
3.603,736 38 
3.774,691 82 
3.596,388 22 
3.940,275 65 
4.973,102 11 
5.892,664 63 
6.517,929 74 
6.699,348 00 
7.679,507 98 
7.976,818 41 
7.981,768 31 
8.426,025 28 
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P. C. CENTRAL MEXICANO y F. C. de TULA á'PACHOCA 

DIA6BAMA DE COISTRQaMON Y TllAFICO 
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7.800.000 



7.200,000 



Amm^ooo 



1000.000 



5.400.000 



4.800,000 



4.900.000 



S.800.UIO 



&000.000 



8.400.000 



1.800.000 



IfiñO^OOO 



«10,000 



Ktetm 

4«tnUleo 

1 PRODDCTOS 




S.500B 



d.990K. 



8.000 K 



8.^790 K 



8,600 R 



8.800 E 



8.000 K 



, 1.780 K 



aocoSw z>aDwQ6iSD QQ0D<'9cBaDCDS 



IJSOO'R 



1.250 K 



1.000 & 



750 S 



9eOK 



250K 



OR 



Tü otBitmiB 



OnMCruy^ Jf. VibUfifái Jf X«óii. 



T? B«/ií. r«i«Mo, /^ tf» to 8Melón 



i 



"3 



NÚHERO 18. 



Ferrocarril de Hidalgo, y línea del Nordeste de México. 



( Concesión número 96. ) 



Itinerarios Jurisdiccionales. 



ESTADOS 



Hidalgo. 



Hidalgo 



UNEA DE TIZATUCA A PACHUCA. 



Hidalgo 

México 

Hidalgo I 

Distrito Federal 

México J 

Hidalgo 



DISTRITOS 



Pachaca 






ESTACIONES. 



Tizaynoa 

Tezontepeo.. 
San Agustín. 

Tepa - 

Xoofaihaacán 
Pachaca 



DISTANCIAS 



Pardal 



0.000 

16.200 

11.278 

6.641 

8.700 

17.067 



UNEA DE TEPA A TUI.ANCINOO. 



Pachaca 



Tolancingo. 



Tepa 

Tecléete 

Somoriel ... 
Las Li^as. 
Santiago ... 
Talanoingo. 



0.000 

8.400 

11.900 

10.586 

18.714 

5.500 



Al extremo 
inicial 



K. raí. 

0.000 
16.200 
27.478 
34.119 
42.819 
59.876 



0.000 
8.400 
20.300 
30.':<86 
49.600 
55.100 



Al extremo 
final 



K. N. 

59.876 
43.676 
32.:í98 
25.757 
17.057 
0.000 



55.100 
46 700 
34.800 
24.214 
5.500 
0.000 



LINEA DE TIZATUCA A ZUMPANOO. 



Pachaca... 
Zompango 



Tizayaca . . 
Zampango 



0.000 
14.224 



0.000 
14.224 



14.224 
0.000 



UNEA DE SAN AGUSTÍN A IROLO. 



Pachaca 
Apam ... 



San Agastín. 

Tlaiialapa 

Iiolo 



0.000 
14.063 
14.000 



0.000 
14.063 
28.063 



28.063 

14.000 

0.000 



UNEA DEL NORDESTE DE MÉXICO. 



Manicipio de México. 
Tlalnepantla 

Morelos 

Pachaca 



México) 

Canal 

Ojo de Agua. 
Santa Ana... 
Tizayaca 



0.000 
19.000 
11.400 

5.200 
14.800 



0.000 
19.000 
30.400 
35.600 
50.400 



50.400 
31.400 
20.000 
14.000 
0.000 



Gomo se ha indicado, la Empresa del Ferrocarril Hidalgo posee también la concesión del Ferroca- 
rril del Nordeste de México, haciéndose el tráfico de explotación combinado en ambas líneas; por es- 
ta razón se considera que las líneas explotadas por la referida Empresa son las siguientes: 

K. M. 

De México á Tizayaca 50.400 

De Tizayaca á Pachaca 59.876 

De Tepa á Talancingo 55.100 

De Tizayaca á Zampango 14.224 

De San Agastín airólo •- 28.063 

TARIFAS DE PASAJES. 

Primera dase $ O 02i por küómetro. 

Seganda clase ...„ O 02 „ 

Tercera clase „ O 01^ ,, 

TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Por Ulómetro y por 1«000 Ulos. 

Clase especial $ O 12 

Primera clase „ O 07 

Seganda clase „ O 05 

Tercera clase „ O 04 

29 



114 



Línea del Ferrocarril del Nordeste de México. 

TARIFAS DE PASAJES. 

Primera olaae $ O 03 por kilómetro. 

Segands oíase „ O 02 ,, 

Terceraolaae „ O Oli „ 

Por oada boleto se libran 15 kilogramos de equipaje. 
Exoeso de equipaje. Por tonelada de 1,000 kilogramos, $ O 12 por kilómetro. 

TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kilos. 

Clase especial $ O 12 por kilómetro. 

Primera clase ^ „ O 06 „ 

Segnndaclase „ O 05 „ 

Terceraolaae „ O 04 „ 

RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



aKos 


PASAJRItOS 


PRODUCTOS 
DB PA8AJB8 


CA£GA 


PRODUCTOS 
DIVKR808 


TOTAL PRODUCTOS 

• 


Toneladiw 


Kilot 


1881 
1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


39,759 

30,940 

37,198 

55,209 

51.823 

44,GG6 

53,958 

55,055 

90,241 

113,005 

127,972 

148,540 

168,422 

214,837 


$ 9,897 17 

12,270 02 

25,713 04 

32,648 22 

32,295 08 

36,692 27 

43,582 66 

45,805 05 

90,194 56 

106,397 87 

120,128 18 

141,360 09 

1(11,908 45 

178,477 10 


2,264 

7,624 

17,852 

34,9.>8 

40,960 

51,700 

65,524 

77,J03 

100.110 

137;467 

176,432 

186,041 

178,174 

200,685 


000 
000 
283 
222 
794 
395 
057 
173 
733 
201 
6(>4 
471 
047 
'687 


$ 1,659 36 

10,442 30 

33,220 80 

54,935 16 

76,710 43 

117,603 55 

145,702 22 

101,773 18 

262,081 27 

328,124 49 

404.735 74 

422,052 91 

4()8.566 69 

643,700 93 


$ 11,556 53 

22,712 32 

58.933 84 

87,603 38 

109,005 51 

154.295 82 

189,284 88 

207,578 23 

352,275 83 

434,522 36 

524,863 92 

563,413 00 

630,475 14 

822,178 03 



/ 
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8B0BETARIA 



COMUNICACIOHES Y «BMS PÚBLICM 



^•eeíóu H^gunán, 



F. C. de HIDALGO y del NORDESTE. 

DIAGRAMA DE COMSTRÜCCIOlí Y TRAflCO 
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NúMEito 23. 



Ferrocarril de Mérida á Progreso. 



Itinerario JurlsdiooionaL 



ESTADOS 



Tnoatán, 



DISTRITOS 



Mérida 



ESTACIONES 



Mérida 

San Ignacio 
Progriiso 



DISTANCIAS 



Pardal 



0.000 
22.000 
14.456 



Al extremo 

inicial 



K. M. 

0.000 
22.000 
36.456 



Al extremo 
final 



K. M. 

36.456 

14.456 

OXKK) 



El desarrollo de la línea del Ferrocarril de Mérida á Progreso es de 36 kilómetros 456 metros, los 
cuales son explotados conforme á los datos siguientes: 

TARIFAS DE PASAJES. 

Primera oíase $ O 02} por kilómetro. 

Segandaclase O 01^ ,, „ 

Terceraclase O OOf „ „ 

Por cada boleto se libran 25 kilogramos de equipaje. 
Exceso de eqnipi^e por kilómetro y por tonelada de 1,000 kilos $0 10. 

TARIFAS DE MERCANCÍAS. 



Por tonelada de 1,000 kilos* 

Primera claMe I O 06 por kilómetro. 

Segandaclase 04 „ 

Tercera clase O 02} „ 



RESULTADO DE LA EXPLOTACIÓN. 







PRODÜCT-* 


cakga 


PK.>niicT<M 




aRob 


PA8A.IKKOS 


DK PABAJKS 


Tonelxl» 


KU» 


DIVBKSOS 


TOTAL PRODUCTOS 


1881 


56.085 


$ 28.6:19 50 






i 53,236 00 


t 81,875 50 


1882 


84.Ü16 


37,642 38 


41.934 


297 


75,242 88 


112,885 26 


1883 


83,231 


36.239 83 


59,859 


715 


108,248 80 


144,488 63 


1884 


87,159 


37,940 54 


9.1,962 


902 


139,299 59 


177,240 13 


1885 


64,173 


29,078 41 


79,611 


737 


120,389 13 


149,467 54 


1886 


77,139 


33,353 16 


58,239 


254 


78,168 66 


111,521 82 


1887 


85,044 


22,844 42 


46,055 


714 


52,995 68 


75,840 10 


1888 


109,997 


29,812 76 


30,872 


512 


64,291 88 


94,104 64 


1889 


158,534 


66,763 81 


44,619 


200 


97,617 37 


153,781 18 


18ÍÍ0 


162,701 


55,566 97 


53,949 


818 


89,139 81 


144,706 78 


1891 


129,989 


46,155 85 


34,480 


000 


67,460 18 


113,616 03 


1892 


108,119 


36,538 45 


28,856 


499 


83,593 75 


120,132 20 


1893 


91,*291, 


39,276 08 


34,406 


476 


96,230 47 


135,506 55 


1894 


79,653 


33.387 18 


38,659 


401 


68,513 05 


101,900 23 



8EGKE'i;^BIA 

DB 

COMUNICACIONES Y OBRAS PÚBLICAS 



S(«ocÍón S^KunclA. 



F. C. de MERIDA á PROGRESO. 



DIAGRAMA DE CONSTRUCCIÓN Y TRAFICO. 




Ofmttmvó if. Yelátqwi de León, 



V? tíi?, £. VéUueo, je/e dt la SuóAii. 






f 



^ 
* 









I 

1 




* '''un rT=; f-'¿ ^"^^ 



CRROCARRil 
ESPERANZA «TEHUACAN 



tscALn i«aoao 
I rHUWT mmushoh 



J 
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Número 26. 



Ferrocarril de Tehuacán á Esperanza. 



Itinerario JiirisdlooionaL 



ESTADOS 

i 


DISTRITOS 


ESTACIONES 


DISTANCIAS 


Parcial 


Al extremo 
inkial 


Al extremo 
final 


r 


Obalohioomuls < 

Tehaacán < 


Esperanza 


K. M. 

0.000 
17.000 
18.000 

4.500 
10.500 


K. M. 

0.000 
17.000 
35.000 
:)9 500 
50.000 


K. M. 

50.000 

Sli.OtK) 

15 000 

10.500 

0.000 


i I 


Cafiada 


Poeblft { 


CarmeD 


» 1 


Biiahiiatlán 

Tebuacán 


1 





La línea del Ferrocarril de Tebnacán á Esperanza, tiene un desarrollo de 50 kilómetros, que explota 
la Empresa respectiva. 

TARIFAS DE PASAJEROS. 

* 

Primera oíase • $ O 03 por kilómetro. 

Segnnda clase • O 02 „ 

Terceraolase O 01 „ 

Por cada boleto se libran 15 kilogramos de eqnipaje. 
Exceso de eqnipaje, por tonelada de 1,000 kilogramos $ O 50 por kilómetro. 



TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 Ulos. 

Primera clase • % O 14 por kilómetro. 

Segnndaclase O 12 ,, 

Terceraolase.... • O 10 „ 



TARIFAS ESPECIALES. 



1? oíase 
Dr TkhuacXn 

áMíabnatlán $ 6 00 

áLlanoGrande 14 00 

á Ganada Morelos 20 00 

áEsperanza 28 00 

Dk fiflAHUATLiÍN 

áTebnacán % 6 00 

áLlanoGrande 8 00 

á Ganada Morelos 14 00 

áEsperanza 22 00 

Db Llano Grandk 

áMiabnatlán % 8 00 

áTebnacán 14 00 

á Ganada Morelos 6 00 

á Esperanza » 14 00 

Db Ganada Morbix>8 

áLlanoGrande % 6 00 

áMiabnatlán 14 00 

áTebnacán 20 00 

áEsperanza 8 00 

Dk Kspbranza 

áGanada % 8 00 

áLlanoGrande 14 00 

á Miabnatlán 1 22 00 

áTebnacán 28 00 



2*claM 


8?clMe 


Platafomi* 
paracMg* 


$500 


1 4 00 


f 4 00 


12 00 


10 00 


10 00 


17 00 


14 00 


14 00 


24 00 


20 00 


20 00 


$500 


1 4 00 


1 4 00 


7 00 


6 00 


600 


12 00 


10 00 


10 00 


19 00 


16 00 


16 00 


1 7 00 


1 6 00 


% 600 


12 00 


10 00 


10 00 


5 00 


4 00 


4 00 


12 00 


10 00 


' 10 00 


% 500 


1 4 00 


1 4 00 


12 00 


10 00 


10 00 


17 00 


14 00 


14 00 


7 00 


600 


6 00 


$700 


% 600 


% 600 


12 00 


10 00 


10 00 


19 00 


16 00 


16 00 


24 00 


20 00 


90 00 



80 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



AÑOS 


PA8AJBR08 


PRODUCTOS 

DK Pasajes 


CARGA 


PK<lDUCTOS 
D1VKU608 


TOTAL PRODUCTOS 


Tonelada* 


Kilos 


1884 
1885 
18S6 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


18,3*3 

15,049 
12,942 
14,848 
17,110 
19,385 
20,402 
17,4-6 
15,102 
16,096 


t 11,427 64 

10,077 20 

9,111 04 

10,080 15 

15,370 57 

20,673 00 

18,459 90 

11,087 06 

8,792 35 

9,411 51 


6,043 
5,857 
6,603 
7,609 
8,764 
9,8.')8 
16,625 
14,381 
4.175* 
5,663 


813 
257 
7«í5 
73ü 
045 
360 
870 
340 
510 
530 
> • • 


$ 32,921 87 
31,905 66 
38,271 80 
47,437 '< 7 
54,500 93 
61,564 m 
75,744 37 
68,684 08 
44.692 09 
37,997 45 


$ 44,H49 51 
41,982 86 
47,382 84 
57,517 92 
69,877 50 
82.237 09 
94.204 33 
79,771 14 
53,394 44 
47,408 96 









r 



SEOBETABIA 
COMUNICACIONES V OBRAS PÚBLICAS 



SeeotAn flcgruida. 



F. C. de TEHUACAN á ESPERANZA 



DIAGRAMA DE TRAFICO. 



90,000 



80.000 



70,000 



60.000 



00,000 



40,000 



80,000 



20,000 



10,000 



KaeaU 
«•trtfleo 



Productos totales 



ProdnetoB diversos 



Pasojerots s 



" Productos de pasajes 



Carga 



\, 



■^ 



•sr: 





I 

•4 



s 



$90,000 



$80,000 



$70,000 



60,000 



$50,000 



40.000 



80.000 



$20,000 



$10,000 



KtcaU 



Contíru^ M, Vtiásfua de X«^. 



T9 Bff , B. FdtaMo, j^ i» to BmaUn. 
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Número 28. 



Ferrocarril de Mérida á Peto. 



Itinerario JarüuliooionaL 



ESTADOS 



Ynoatán 



DISTRITOS 




ESTACIONES 



Marida 

Knnasfn 

Acaiicéh 

Tecüli 

LepNn 

XcnDcImkan 
(Hntmbc'beQ. 

Tionl 

Oxknteoab . 

Akil 

Tekax 



D18TANCUS 



Pardal 



K. M. 

0.000 

8.000 

17.000 

8.000 

5.000 

9.000 

11.000 

J 7.000 

Iñ.OOO 

9.000 

9.000 



Al extremo 
inicial 



K. M. 

0.000 
8.000 
25.000 
.^^000 
38.000 
47.000 
58.000 
75.000 
90.000 
99.000 
108.000 



Al extremo 
final 



K. M. 

lOH.OOO 

100,000 

83.000 

75.000 

70.000 

61.000 

50.000 

33.000 

1H.0<K) 

9.000 

0.000 



La Empresa del Ferrocarril de Mérida á Peto tiene en explotación el tramo de IOS kilómetros qne 
median entre Mérida y Tekax. 

TARIFA DE PASAJES, 

Primera oíase $ O 02 por kilómetro. 

Seurniida olaee O Oli „ 

Tercera cloM , O 01 „ 

A OHfla aclnlto se le libran ^ kilognimos de equipi^e. 
Exceso de equipaje. Por tonelada de 1,000 kilogramos, $ O 10 por kilómetro. 

TARIFA DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kilos* 

Clase esi)ecial $ O 12 por kilómetro. 

Primera clase O 06 ,, 

Segandaclase O 05 „ 

Tercera oíase O 04 „ 

TARIFAS ESPECIALES. 



TRENES DE PASAJE. 

Por un tren llevando nn ítirfirón Junto Á la m&qulna y un carro de pasaJoros. 

Pag^o anticipado. 

ESTACIONES "^"piS3ía*"Taur^ PMCioe 

De Mérida á Kanasfn ó vicever»a 8 8 $16 00 

áAoanoób „ 17 25 60 00 

„ áTecoh „ 8 33 66 00 

„ áLepao „ 5 38 76 00 

áXcaiiobakan „ 9 47 94 00 

„ áHunaboben „ 11 58 116 00 

áTIcnl „ 17 75 150 00 

,, áOxkatzoab , 15 90 180 00 

áAkü , 9 99 198 00 

„ áTekaz „ 9 108 216 00 

ADVERTENCIAS.— Caando el tren se pida para ida y vnelta, se cobrará por la vuelta un desonento del 00 por 100 
de estas tarifas, pero sólo podrá detenerse el tren por dos boras de espera. 

Cnaudo el servicio sea de noche se cobrarán estas tarifas con un recargo del SO por 100. 

Cnando el tren se pida con más de un coche de pasajeros se cobrará por cada uno qne te aumente, el recargo d^^nn S25 
por 100. • 

Este servido sólo se prestará sin alterar en lo más mínimo el Itinerario de los trenes ordinarios. 

NOTA. — Caando el servicio sea mixto se cobrará por cada carro de caiga, el flete qne cante Por Entero conforme á la Ta- 
rifa oomíin. 



J 



I^O 



TRENES DE CARGA. 

Por nn carro de porte de 10 toneladas. 
Paso anticipado. 



I)e Mérída ú Kanasín 
Á AonnoAh 



í» 



ft 



u 



t> 



>» 



tt 



tt 



»> 



tt 



RSTACI0NE8 
ó viceveraa 

á Tecoh „ 

á Lepan „ 

Á Xcanchakan „ 

á Hunabcben „ 

á Ticnl „ 

á 0xknt7.cab ,, ' 
á Akil 

á Tekax „ 



Parcial Total 




8 .8 


$ 16 00 


17 «5 


50 00 


8 33 


66 00 


5 38 


76 00 


9 47 


94 00 


U 58 


116 00 


17 76 


150 00 


15 90 


180 00 


9 99 


198 00 


9 108 


216 00 



AOVERT£NCIAS.^Cnando el tren se pida para ida y vuelta ee cobrará por la vuelta un descuento de un 50 por 100 
de estas tarifas,, pero sólo se detendrá dos boros á la espera. 

Cnsndo el servicio sea de nocbe, se cobrarán estas tarifas con nn recargo del 50 por 100. 

Cuando el tren se pida con más de un carro de carga, se cobrará por cada uno el valor del carro Por Entero conforme á 
la Tarifa común. 

Este servicio sólo se prestará sin alterar ó intwmmpir en lo más mínimo, la marcha de los trenes ordinarios. 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



AÑOS 


PA8AJKR08 


PRODUCTOS 
DK PA8AJB8 


CARGA 


PRODUCTOS 
DIVERSOS 


TOTAL PRODUCTOS 


Topelada» 


Kilos 


1881 
1882 
1883 
1884 
1S85 
1886 
18^7 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


22,852 

81,102 

88,920 

81,566 

64,118 

62,983 

62,763 

92,77.í 

99,761 

126,978 

134,438 

129,163 

Í6;i852 

157,311 


$ 3.913 69 
12,293 58 
14,422 31 
17,818 29 
16,795 70 
16,728 82 
15,943 55 
22,146 61 
25,351 70 
34,514 70 
65,007 97 
59,742 62 
71,970 64 
70,898 03 


5,654 
11,063 
16,919 
17,3<i8 
15,827 
20,231 
25,397 
30,024 
27,106 
28.266 
36,202 
32,260 


• • • 

115 
915 
464 
079 
969 
714 
822 
477 
666 
475 
439 
765 


$ 430 60 

2,637 42 

4,833 23 

11,588 49 

20,222 10 

21,710 91 

26,619 71 

37,013 76 

52,553 95 

69,390 02 

85,602 24 

118,214 20 

128,115 61 

121,547 79 


$ 4,344 29 

14,930 99 

19,255 54 

29,406 78 

37,017 80 

38,439 73 

42,563 26 

59,160 37 

77,905 65 

103,904 72 

140,6Hí 21 

177,956 82 

2<K),086 25 

192,445 82 



816,000 



19^000 



180,000 



103,000 



144,000 



tde,ooo 



ioa.000 



00,000 



79,000 



04,000^ 



86,000 



18.000 



EsraU 
deUHaro 

yPKouiirros 



— . 



— -— .— 







SBGBBTABIA 



COMimiCAOlOIIES Y OBRAS PÚBLICAS 



9eoekSn Scfrundau 



F. C. de MERIDA á PETO: 



DiAQRAMA UE CONSTRUCCIÓN Y TRAFICO. 



■ ■ ■■■ 



.— _, 



PaMJñrit 



Proáue 



tOB totale»' 



Produeioé de ^aiaje»^ ^ 
ProducíOB áiveriOi 



s 

tr. 

< 




COQdS) OOQDOSqDOOOO QDCDwODwww 



H, ,, 



— 



f~ 



110 R 



100 R 



OOR 



80R 



70R 



60R 



SOR 



40R 



80R 



90R 



10 R 



OR 



ifi* 



Ktcftla 

TUi;oiift 



n 



OmÉtfvyé Jf. YdátguM d$ iMn. 



▼?B( M,réíamm,Hféd*Uiiim>Hón, 
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Número 31. 



Ferrocarril de Sinaloa y Durango. 



Itinerario JnrisdiccionaL 



ESTADOS 




1 

1 


1 1 
DISTANCIAS 


DISTRITOS ¡ fcitSTAUlUIMü^H 


Parcial 


Aleatrcmo 
inicial 


Al «xtrcmo 
final 


Sinaloa 


CuliacáD i 


Altata 

GnasimillaB 


K. M. 

0.000 
15.000 
10.000 
2.000 
4.000 
8.000 
7.000 
4.000 
4.000 
3.000 
4.927 


K. Al. 

0.000 
15.000 
25.000 
27.01K) 
31.000 
39.000 
46.000 
50.000 
54.000 
57.000 
6l.9-¿7 


K. M. 

61.927 
46.927 


Baohí nieto ................. 


36.927 : 


Limoncito 


:m.927 


Navolato ...... ...... ...... 


;J0.9t¿7 


Yevavito ^. 


22.927 


» 


San Pedro 


15.927 

11.927 

7.927 

4.927 

0.000 


Ainiaruto .•... 


Baobíhnalato 


Las Flores 


CiiHacán 





lia Empresa del Ferrocarril de Sinaloa y Dorango explota la línea de Altata á Guliacán qae tiene 
ana longitad de 61 kilómetros 927 metros. 



TARIFAS DE PASAJES. 

Primera oíase $0 03 por kilómetro^ 

8egun(1ac1aBe •• O 02 ,, 

Tercera clase O Oli ,, 

Por cada pasaje se libran 25 kilogramos de eqnipaje. Kxoeso de eqnipi^e por tonelada de 1,000 kilogramos $0 10. 



TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kiloB. 

Primera oíase $ O 06 por kilómetro. 

8egnnda oíase O 04 ,, 

Tercera clase 03 „ 



/ 



ti 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



aRos 


PA8AJBK08 


PRODrCTOrt 
DK PA8AJK8 


CARGA 


pKoDrcnis 

DIV1CK808 


TOTA L PK0lA;CT08 


ToneUdM 


Kilo* 


1882 
1883 
1884 
1885 
18A6 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


2,727 
12,251 
21,776 
15,816 
23,171 
25.487 
27,904 
21,850 
42,987 
54,678 
39,494 
56,503 
38,451 


$ 3,712 04 

7,816 94 

8,584 57 

8,786 88 

10,681 46 

10,705 56 

11,459 15 

9,318 46 

14,871 77 

19,170 23 

14,a37 39 

14,152 07 

14,040 41 


1,864 

3,913 

5.962 

4,953 

4.316 

5,962 

6,736 

6,535 

4,722 

7,442 

10,371 

10,893 

12,093 


589 
457 
325 
364 
116 
325 
532 
236 
749 
886 
701 
822 
568 


$ 5,155 65 
18,717 39 
25,019 62 
19,719 92 
21,880 39 
l»i,66I 71 
2.3,65n 34 

25,537 79 
18,911 41 
25,381 35 
28,131 17 
35,205 12 
38,393 ::9 


$ 8,327 69 
26,5:34 33 
33,(K)4 19 
28,506 80 
32,5iil 85 
27,367 27 
35,109 49 
34,856 25 
33,783 18 
• 44,5-» 1 58 
42,968 56 
49,357 19 
52,433 60 



8B0BBTABIA 



C0IIUMICACI0NE8 Y eBIIAS PÚBLICAS 



g — e i^a 9«)fnaii4lA. 



F. C. de SINALOA y DURANGO, 
(Altata á Culiacán.) 




OtnOnuyá M. Tdátqmn 4$ León. 



V? BP. Jí VtUum». j^éd^la S m ióm. 
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Número 33. 



Ferrocarril de Mérida á Campeche. 



Itlnararios Jnrüuliooionales. 



UKEA DE HERIDA A MAZCAKU. 


ESTADOS 


DISTRITOS 


ESTACIONES 


DISTANCIAS 


Pudal 


Al extremo 
InicUI 


Alestremo 
final 


Taeatán 


Mérifla 


Mérida 


K. M. 

0.000 
16.000 
18.000 
16.000 

9.152 


0.000 
16.000 
34.000 
50.000 
59.152 


K. M. 

59.152 

43 152 

25.152 

9.152 

0.000 


Hiiiiucnoá 


Uiiiáii 


Maxcaná < 


Chochóla .'. 

8nn Bernardo 


MaxoaDÚ 




Campeche < 


UlfEA DE CAMPECHE A HECELCHAKAN. 


0.000 
15.U00 

9.000 
16.000 
12.000 

4.000 


0.000 
15.000 
24.000 
4(1.000 
52.000 
56.000 


• 

56.000 
41.000 
32.000 
16.000 
4.000 
0.000 


Campecbe < 

Hecelchakán < 


CampechA 


C(»iicei)cióii 


Ksneraiiza 


TeiialMi 


Poiiiiich 


Heoelcbacán. . 


Tnofttán 


RAMAL DE UMAN A HUNUCMA. 


0.000 

11.000 

9.375 


0.000 
11.000 
20..I75 


20.375 
9.37:1 
0.000 


Honnomá < 


Umif n 


Texiín 


Uiiuiicmá . ...... .......... 





La Empresa del Ferrocarril de Mérida á Campeche explota las líneas sigaientes: 



K. M. 

De Mérida á Maxcanñ 60.162 

„ Campeche á Hecelchnoáii ,•• •••••. ..•••. 66.000 

Ramal de Umán á Hunncmá 20.375 



TARIFAS DE PASAJEROS. 

Primera clase % O 02 por kilómetro. 

Segnnda clase O OH ,, 

Tercera clase O 01 ,, 

Por cada boleto se libran 25 kilogramos de equipaje. Exceso de eqnipi^e: por tonelada de 1,000 kilogramos $0 10 por 
kilómetro. 



TARIFA DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kilos. 

Primera clase % O 06 por kilómetro. 

Segnnda clase O 05 „ 

Tercera clase O 04 „ 



RESULTADO DE LA EXPLOTACIÓN. 



AÑOS 


PASAJKR08 


PK0DÜCT08 
DK PASAJK8 


CARGA 


PKODI'CTUS 
DIVKK608 


TiiTAL PK0DÜCT08 


Toneladas 


KUm 


i8a3 

1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


22,944 
97,295 
76,135 
66,274 
68,883 
86,329 
58,383 
75,496 
96,994 
87,954 
124,983 


$ 3,686 10 

13,161 69 
12,535 94 
10,779 44 
11,793 63 
22,172 11 
17,017 46 
28,939 04 
35,303 04 
33,598 11 
56,034 03 


462 

3,952 

7,794 

6,265 

8,106 

11,514 

12,634 

6,779 

17,3j8 

17,363 

21,775 


1(J9 
565 
670 
722 
813 
018 
035 
458 
478 
510 
101 

• • • 


$ 1,120 32 

5,203 67 

9,3í 6 31 

9,579 90 

13,263 22 

21,106 70 

28,300 44 

19,057 69 

36,035 70 

39.33() 26 

53,390 97 


$ 4,706 42 
18,365 26 
21,842 25 
19,359 34 
25.056 85 
43,278 81 
45,317 90 
47,996 73 
^ 71,338 74 
72,9L'8 :M 
109,425 00 







SECRETARIA 

DB 



COMUNICACIONES Y OBRAS PÚBLICAS 



HeoeJón S««uud». 



F. C. de MERIDA á CAMPECHE. 



DIAGRAMA ÜE CONSTRÜCCIOS Y TRAFICO. 




Omtm^ M. TMtipmitIMn. 



V? B?. B. TMatnt, fifé d» I» SmiU ». 
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NÚMEKO 34. 

Ferrocarril de Campeche á Lerma. 

Las do8 [mblacioiies, Campeche y Lerma, ne encaentrau en el Estado de Campeche, Distrito de 
Campeche. 

La Empresa del Ferrocarril de Campeche á Lerma explota el tramo de 6 kilómetros que media en- 
tre ambas poblaciones. 

TARIFAS DE PASAJEROS. 

Primera cla«e $ O 02 por kilómetro. 

Segunda oíase O 01^ „ 

Terceraclase 01 ,, 

Por cad» boleto se libran 25 kilogramos de equipaje. Exceso de equipi^e: Por tonelada de 1,000 kilogramos, $0.10 p(»r 
kilómetro. 

TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kilos. 

Primera clase ...^ O Otí por kilómetro. 

Segnndaclase 05 ,, 

Tercera clase O 04 „ 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



Aftofi 


Pa>i^iw«»** 


Productos 
de posees 


1892 


7,200 


$ 648 00 


1893 


9,r>04 


855 36 


1894 


Número 36. 





Ferrocarril de Mérída á Valladolíd. 



Itinerarios Jurisdioolonales. 



KSTADOS 



DISTRITOS 



ESTACIONES 



Viiratiíii 



Mérída 



\ , Mérída 

) Cholol.... 

T-kokob S:5S^¿¿-: 

Motul Motnl 

( I Cansahcab 
> Cahaacá . - 



' Temax 



DISTANCIAS 



Pardal 



K. A* 

0.000 
11.500 

4.420 
15.185 
14.895 
t¿0.960 
10.280 



Al extremo 
Inicial 



Jk. Al* 

0.000 
11500 
15.920 
»1.105 
46.000 
66.960 
77.240 



Al extremo 
final 



K. M. 

77.240 
65.740 
61.320 
46.135 
31.240 
10.280 
0.000 



UN£A DE CONKAL A PROGRESO. 



± 



Conkal 

Chioxnlab. 
Progreso .. 



0.000 

7.613 

23.075 



0.000 

7.613 

30.688 



30.688 

23.075 

0.000 



La Empresa del Ferrocarril de Mérída á Valladolíd explota las líneas siguientes: 

K. M. 

De Mérída á Cahuacá 77.240 

„ Conkal á Progreso 30.688 

TARIFAS DE PASAJEROS. 

Primera clase $ O 01^ por kilómetro. 

Segnndaclase O 01 „ 

Terceraclase O 00* „ 



32 
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TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kilos. 

PrimerH claae $ O 05 por kilómetro. 

SegODdacIase O 04 „ 

Terceraclase O 03 ,y 

Exceso de equipaje: diez centavos por kilómetro. Por cada boleto de pasaje se libran 25 kilogramos de eqnipije. 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



kSOB 


PA6AJKR08 


PRODUCTOS 
DK PASAJKS 


CARGA 


pm»nüCTt)8 

DIVKH80S 


TOTAL PRODUCTOS 


Toneladas 


KUoa 


1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
18^*3 
1894 


18,123 

75,541 
100,015 
1:52,210 
176,501 
183,973 
280,348 
295,0:U 
264,781 
254,344 
244,040 


$ 2,670 17 
12,595 63 
18,548 61 
25,798 73 
32,298 87 
37,957 45 
58,691 70 
63,485 18 
60,366 76 
61,573 70 
79,223 48 


" 4,248 
6,040 
25,181 
41,496 
35,975 
54,2(16 
5(>,781 
47,064 
46,124 
50,633 


• • • 

788 
957 
498 
479 
207 
189 
662 
535 
159 
534 
• • • 


$ 609 18 

6,287 96 

8,487 03 

33,276 45 

58,096 41 

65,864 26 

115,032 74 

96.611 23 

98,212 31 

134,209 85 

139,384 08 


$ 3,179 35 

17,883 59 

27,036 24 

29,075 18 

90,395 28 

103,821 71 

173,724 44 

160,096 41 

158,579 07 

195,783 66 

218,608 16 
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Número 38. 



Ferrocarril de Tlalmanalco. 



Itinerario JnrlsdicclonaL 



ESTADOS 



ÜIISTRITOS 



México 



Chaloo 



ESTACIONES 



• < 



Chaloo 

E. La CoDipanfa 
H. La Compañía 

Miraflores 

Tlalinnualco 

San Juan 

Zavalefa 

Santo Tomás . . . 

San AntoDÍo 

Amecameca 



DISTANCIAS 



Parcial 



K. M. 

O.O(K) 
•2.1MM) 
3.000 
7.000 
4.000 

a.oíMi 

LOíK) 
2.000 
2.000 
2.650 



Al extremo 
inicial 



K. M. 

0.000 

2.000 

5.000 

12.000 

16.000 

19.000 

20.000 

22.000 

24.000 

26.650 



Al extremo 
final 



K. M. 

26.6Ó0 

24.650 

21.650 

14.650 

10.650 

7.6r>0 

6.650 

4.650 

2.650 

0.000 



La línea del Ferrocarril de la Compañía á Tlalmanalco, Ghalco y Amecameca, tíene nn desarrollo de 
26 kilómetros 650 metros, qne se hallan en explotación. 

TARIFAS DE PASAJES. 

Primera dase $ O 01^ por kilómetro. 

SegoDdaclase O 01 „ 

Terceraclase O OOi „ 

Por cada boleto se libran 25 kilogramos de eqoipaje. 

Exceso de equipaje: Por tonelada de 1,000 kilogramos $ O 10 por kilómetro. 

TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 Ules. 

Primera clase $ O 06 por kilómetro. 

Segunda clase ^ O 05 „ 

Terceraclase O 04 „ 

La tarifa de trenes especiales es: de Teinticinco centavos por kilómetro en servicio diurno y cincuenta oentAvos en el 
nocturno. 

RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



aRos 


PASAJEROS 


PRODUCTOS 
DK PA8AJRS 


CARGA 


PRODUCTOS 
D1VKR80S 


TOTAL PRODUCTOS 


ToDakdu 


Eiloa 


1883 
18S4 
1885 
1886 
1887 
1888 
1989 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


39,688 
40,211 
41,226 
41,9<>5 
47,808 
46,150 
49,866 
55,345 
61,236 
62,618 
60,835 


$ 4,022 44 
4,596 8<) 
4,677 43 
4,621 28 
5,U98 09 
5,076 97 
6,536 16 
6,654 20 
6,765 86 
7,225 65 
6,492 30 


10,813 

9,641 

7,466 

6,845 

8,083 

• 10,722 

13,710 

24,}<88 

15.469 

12,303 

18,572 


000 
000 

713 
349 
538 
122 
170 
131 
050 
020 
716 

« • • 


$ 5,564 91 

7,276 95 

6,830 06 

6,360 51 

6,788 75 

9,164 56 

11,566 53 

12,019 62 

12,684 68 

9,853 83 

15,430 59 


$ 9,587 35 
11,873 75 
11,740 49 
10,981 79 
11,886 84 
14,241 53 
17,102 69 
18,673 82 
19,45<i 54 
17,079 48 
21,922 89 
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Número 40. 



Ferrocarril Internacional Mexicano. 



Itinerario JnrisdlooionaL 



UKEA DE CIÜBAD PORFIRIO DÍAZ A DURANOO. 



ESTADOS 



DISTRITOS 



ESTACIONES 



DISTANCIAS 



PiarcUl 



Al extremo 
inicial 



Alesticno 
fiul 



Coahoila 



Río Grande. 



Monolova 



< 



Centro 



Parras 



Ví^bca 



Dnrango 



Mapimí 



Caenoamé 



San Juan del Río 
Dnrango 



Porfirio Díaz 

Fuente 

Rosa 

Nava 

Allende 

Leona 

Peyotes 

Blanco 

Sabinas 

Soledad .... 

Baroterán . . . 

Aura 

Obayos 

Baluarte — 

Hermanas . . . 

Adjuntas 

Estancia 

Monolova . . . 

Castaño 

Gloría 

B^ján 

Joya 

E^^inaso .... 

Reata 

Trevifto 

Sauceda 

Jaral 

Pastora 

Carmen 

Paila 

. , Mimbre 

1 I Rafael 

Pozo 

Bola 

Mayrán 

Hornos 

Colonia 

Matamoros .. 

Torreón 

San Carlos . . 

Loma 

Chocolate . . . 

Huaríchic . . . 

PedríoeQa . . . 

Pasaje 

Yerbanís 

Nona 

Catalina.... 

Tapona 

Gaoríel 

Chorro 

Labor 

Dnrango 



! 



\ 



0.000 
6.540 
7.060 
26.200 
11.960 
14.940 
15.640 
21.430 
12.850 
15.b50 
10.650 
14.120 
15.290 
15.130 
10.690 
21.230 
13.570 
4.770 
18.560 
14.920 
19.590 
12.420 
20.410 
12.080 
22.860 
26.040 
24.760 
23.020 
21.610 
23.970 
19.070 
16.540 
12.970 
11.290 
13.480 
10.870 
13.410 
17.620 
22.540 
8.050 
15.740 
19.280 
20.870 
15.200 
25.640 
24.540 
21.580 
12.760 
12.150 
22.040 
16.930 
26.420 
11.760 



K. BI. 

0.000 
6.540 
13.600 
39.800 
51.760 
66.700 
82.340 
103.770 
116.620 
132.470 
143.120 
157.240 
172.:í30 
187.660 
198.350 
219.580 
233.150 
237.920 
256.480 
271.400 
290.990 
303.410 
32:^.820 
3;<5.900 
35rt.760 
384.800 
409.560 
432.580 
4i)4.190 
478.160 
497.b30 
514.370 
527.340 
538.630 
552.110 
562.980 
576.:i90 
594.010 
616.5Ó0 
624.600 
640.340 
659.6'¿0 
680.490 
695.690 

721.:W 

745.870 
767.450 
780.210 
792.360 
814.400 
831.:i30 
857.750 
869.510 



K. M. 

8H9.510 
862.970 
855.910 
829.710 
817.750 
80*^.810 
787.170 
765 740 
752.890 
737.040 
726.390 
712.W7U 
696.980 
6rtl.H50 
671.160 
649.930 
636.;S60 
*»3 1.590 
613.030 
598.110 
598.520 
566.100 
545.690 
533.610 
510.750 
484.710 
459.950 
436.9:^ 
415.320 
391.350 
371.680 
35Ó.140 
342. 170 
3:W.880 
317.400 
306..'>:jO 
293.120 
275.500 
í>52.960 
244.910 
229.170 
209.890 
189.020 
173.820 
148.180 
123.640 
102.060 
89.300 
77.150 
55.110 
38.180 
11.760 
0.000 



Coahnila 



RAMAIi DE SABINAS. 



Mondova 



Empalme 
Felipe. .. 
Hondo . . . 



Coahnila 



RAMATi DE SAN PEDRO. 



Viesca 
Parras 



Hornos 

San Pedro. 



0.000 

17.430 

2.380 



0.000 
23.400 



0.000 
17.430 
19.810 



0.000 
23.400 



19.810 
2.380 
0.000 



23.040 
O.OüO 



RAMAL DE VELARDEÑA. 



Dnrango 



Cuencamé 



Pedríoefia . 
YelardeDa 



0.000 
9.370 



0.000 
9.370 



9.370 
0.000 



La GompaMa del Ferrocaml Intemadoual Mttíi i^ .j-. 

De Cindad Porfirio DíazáDorango ^ 

„ Sabinas á Hondo 

„ Hornos á San Pedro _ 

„ Pedrícena á Velardefia 



TARIFAS DE PASAJERíK*. 

Primera olaM • t . 

Segnnda clase ^ 

Teroera clase ^ ^ 

Por cada boleto se libran 15 kilogramos de equipaje. Exceso de eqoipi^e: Por 



K la oíase especial. 



TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Tipos dlferenclaleB.— Por tonelada de 1,000 kilos. 

HKNOS DK CARRO BNTKRO. 

Tipo Pwdo H^-, 

por kmta^ parcial ¿2^ 

Clase especial. — Distancia gradual: ****' 

De lá 100 kilómetros $0 12 $12 00 | 1200 

„ lOlá 200 „ 10 10 00 2200 

„ 201á 300 „ 08 8 00 30 00 

„ 301 á 400 „ 06 6 00 36 00 

„ 401ál,000 „ 05 30 00 66 00 

laclase. — Distancia gradual: 

á 

De lá 100 kilómetros $0 08 $ 8 00 $ 8 00 

„ 101 á 200 „ 07 7 00 15 00 

„ 201á 300 „ 06 6 00 2100 

„ 301ál,000 „ 05i 38 50 59 50 

2? piase. — Distancia gradual: 

. De 1 á 150 kilómetros $0 06 $ 9 00 $ 9 00 

„ 151 á 300 „ 05 7 50 16 50 

„ 301ál,000 „ O 04J 3150 48 00 

3? clase. — Distancia gradual: 

De lá 150 kilómetros $0 04 $ 6 00 $ 6 00 

„ 151 á 450 „ O 03i 10 50 16 50 

„ 451ál,00ü „ 03 16 50 '33 00 



CARRO KNTKRO. 

Oíase especicd— Distancia gradual: 

De lá 150 kilómetros $0 10 $15 00 $ 15 00 

„ 151 á 300 „ 08 12 00 27 00 

„ 301á 400 „ 06 6 00 33 00 

„ 401ál,000 „ 05 30 00 63 00 

laclase. — Distancia gradual: 

De lá 100 kilómetros $0 08 $ 8 00 $ 8 00 

„ 101 á 200 „ 06 6 00 14 00 

„ 201á 300 „ 05 5 00 19 00 

„ 301 á 500 „ 04 8 00 27 00 

„ 501ál,000 „ 034 17 50 44 50 

2* clase.— Distancia gradual: 

De lá 100 kilómetros $0 06 $ 6 00 $ 6 00 

„ 101 á 200 „ 05 5 00 1100 

„ 20lá 300 , 04 4 00 15 00 

„ 301ál,000 „ 03 2100 36 00 

3? clase.— Distancia gradual: 

De lá 100 kilómetros $0 04 $ 4 00 $ 4 00 

„ 101 á 200 „ 03 3 00 7 00 

„ 20J á 1,000 „ O 02f 22 00 29 00 



» 



RESULTADO DE LA EXPLOTACIÓN. 



AÑOS 


PASAJEROS 


PRODUCTOS 
DB PA8AJKS 


CARGA 


pKonrcTos 

D1VKH808 


TOTAL PRODUCTOS 


Tonelada» 


EiloH 


1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


Í5,942 
9,853 
10,411 
9,7M6 
41,170 
53,194 
59,327 
64,641 
60,967 
74,577 
77,456 


■ 


Í5,Í29 
50,89«i 
• 55,877 
86,889 
116,561 
180,544 
222,856 
216,465 
390,802 
335,200 
376,734 


723 
181 
079 
772 
273 
270 
211 
739 
838 
769 
430 






1 30,858 20 

25,881 44 

29,242 61 

32,516 71 

125,818 48 

140,676 05 

349,258 43 

170,304 00 

181,378 14 

219,624 38 

208,551 86 


$ 37,575 00 

118,177 80 

144,311 09 

1M9,184 86 

459,906 57 

691.477 04 

894,944 35 

956,546 91 

1.836,958 51 

1.743,140 42 

1.873,974 91 


$ 68,433 20 

144,059' 24 

173,553 70 

221,701 57 

585,745 05 

ai2,153 09 

1.044,202 78 

1.126.850 91 

2.018.336 65 

1.9()2,764 80 

2.08-',526 77 







SECBETABIA 



DB 



COMUMICACIONES Y OBRAS PÚBLICAS 



8ee«lAn 8»icund». 



F. C. INTERNACIONAL 



DIAGRAMA I)E CONSTRUCCIÓN Y TRAFICO. 




Oonttruyó M, Véláiqutt dé León. 
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Número 43. 



Ferrocarril de San Marcos á Nautla. 



Itinerario Jurisdlooional. 



ESTADOS 



Paebla 



1 



DISTRITOS 



Tepeaoa . 



San Juan de los Llanos. . 



ESTACIONES 



DISTANCIAS 



Pardal 



San Marcos — 
Ojo de Agua . . . 

Vicencio 

Dos Cerritos... 

Virreyes 

Teoloyiican 

Ateniiiiique.... 

Concepoióu 

PochíiitKK} 

Unitzitzilapam 



O.OüÜ 
12.300 
5.500 
6 100 
6.700 
4.7i0 
4.400 
7.50Ü 
4.500 
14.300 



AI extremo 
inicial 



K. Al* 

O.OtK) 
12.300 
17.800 
23 900 
30.600 
35.300 
:«.700 
47 200 
51700 
66.000 



Al extremo 
final 



66.000 
53.700 
4S.200 
42.100 
35.400 
30.700 
26.300 
18.»00 
14.300 
0.000 



Concepción y Villa de Libres se encuentran en el Distrito de San Juan de los Llanos, formando la 
línea que los une un ramal de 101500 de longitnd. 

Las líneas del Ferrocarril de Nautla á San Marcos, que explota la Empresa respectiva^ son las si- 
guientes: 

K« se. 

De San Marcos á Huitzitzilapam 66.000 

De la Concepción á Villa de Libres 10.500 

TARIFAS DE PASAJES. 

Primera oíase $ O 03 por kilómetro. 

Segunda clase „ O 02 „ 

Tercera clase „ O 01^ „ 

Por cada boleto se libran 15 kilogramos de equipaje. 

TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kilos. 
Menos db carro bntbro: 

Clase especial $ O 12 por kilómetro. 

Prímeraclase „ 06 „ 

Segnndaclase „ O 04 „ 

Teroeraclase „ O 03 ,, 

Carro bntrro: 

Prímeraclase $ O 06 por kilómetro. 

Segnndaclase „ O 04 „ 

Teroeraclase „ O 03 ,^ 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



a9os 


PASAJEROS 


PK(lDÜCT<»S* 
DR PASAJKS 


CARGA 


PIIODCCTOS 
D1VKK80S 


TOTAL PRODUCTOS 


Toneladas 


Kilos 


1891 
1892 
1893 
1894 


4,582 
10,894 
14,136 
15,481 


$ 3,181 70 

5,968 34 
7,339 14 
7,918 63 


5,307 
12,0(K) 
19,576 


750 
570 
000 


$ 5,968 12 
17,835 93 
27,008 47 
29,519 97 


$ 9,149 82 
23,804 27 
34,347 61 
37,438 60 
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Número 49. 

Ferrocarril de San Juan Bautista al Paso del Carrizal. 

Itinerario JnrisdlcolonaL 

Esta Unea de ferrocarril se encaentra comprendida en el Partido de San Jnan Bantista, Estado de 
Tabasco, tiene un desarrollo de 6 kilómetros 760 metros, qne explota la respectiva Empresa. 



TARIFAS DE PASAJEROS. 

Primera claae - $ O 04i 

Segnnd* clase O (tí^ 

Por cada boleto se libran 15 kilogramos de equipaje, 
de equipaje: Por tonelada de 1,000 kilogramos, $ O 50 por kildmetro. 

TARIFA DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kilos. 

Primera dase $ O 18 por kilómetro. 

Segnndaclase O 15 „ 

TARIFAS ESPECIALES. 

CoclieB de past^Jeros. 

Un oocbe especial desde las 4.30 a. m. á 6.30 p. m. de esta capital á Atasta 6 yioe- 

versa $ 5 00 

Un coche especial de 4.30 a. m. á 6.30 p. m. de Atasta á Paso del Carrizal ó vice- 

▼ersa 5 00 

De 6.30 p. m. á 10 p. m 10 00 

De 10 p. m. á4a.m 80 00 

Plataformas de carera. 

Una plataforma para carga desde el Paso del Carrizal á la Estación de San Juan 

Baatista 6 Yiceversa, desde las 8 a. m. á 10 a. m. y de 2 p. m. á 4 p. m | 12 00 

Una plataforma de carga desde esta Estación á la de Atasta ó viceversa, de 7 a. m. 

á 5 p. m 8 00 



i 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



AS06 


PASAJEROS 


PRODUCTOS 
DR PASAJEROS 


CARGA 


PRODUCTOS 
DIVKR808 


TOTAL PRODUCTOS 


Toneladas 


Kilos 


1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


99,604 
56,880 
110,731 
105,251 
152,606 
150,243 


$ 5,123 13 
4,406 10 
6,733 92 
7,923 34 
9,462 23 
9,965 56 


1*022 

922 

1,803 

2,052 


• • • 

óóó 

000 
000 
000 

• • • 


• • • • • • • 

$ Í*¿22 60 

922 79 

1,442 28 

1,842 70 


$ 5,123 13 

4,406 10 

7,756 62 

8,846 13 

10,904 51 

11,858 26 





*^w 



* m 



•♦ »*-. 



r 



r 



r 






i 




^fc^ 



/*<"» 
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Número 50. 



Ferrocarril de San Andrés Chalchicomula. 



r 



Itinerario JnrisdlooionaL 



La jnrísdíccTÓn en que Re encaentran las dos estaciones extremas de este ferrocarril es la del Dis- 
trito de Chalchicomula, Estado de Puebla. 

El ferrocarril que une la población de San Andrés Chalchicomula con la estación del Ferrocarril 
Mexicano que tiene el mismo nombre, corre en una longitud de 10 kilómetros 353 metros, y se explota 
por la Empresa respectiva. 

TARIFAS DE PASAJEROS. 

Primera dañe $ O 03 por kUómetro. 

Segundaolase O 03 „ 

Por cada boleto se libran 15 kilogramos de equipaje. 
Exoeso de eqnipt^e: Por tonelada de 1.000 kilogramos, | O 50 por kilómetro. 



TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 Ules. 

Primera clnse $ O 14 por kilómetro. 

Begondaclase 12 „ 



u 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



aK08 


PAAAJBR08 


PRODUCTOS 
DK PASAJES 


CAK6A 


PRODUCTOS 
DIVERSOS 


TOTAL PRODUCTOS 


Toneladas 


KUo8 


1882 


6,851 


$ 1,905 53 


1,658 


.614 


$ 2,847 76 


$ 4,753 29 


1883 


16,053 


4,002 51 


4,802 


280 


9,648 51 


13,651 02 


1884 


14,218 


3,6í<3 23 


4,485 


960 


11,681 15 


15,364 38 


1886 


10,928 


2,834 42 


4,723 


310 


4,806 87 


7,640 29 


1886 


9,994 


2,595 58 


4,079 


294 


4,980 84 


7,676 42 


1887 


9,794 


2,428 25 


5,835 


696 


6,860 94 


9,279 19 


1888 


10,173 


2,489 80 


8,324 


736 


9,692 88 


12,082 68 


1889 


12,727 


3,137 07 


5,832 


417 


7,100 67 


10,237 64 


1890 


13,010 


3,163 15 


4,385 


480 


6,225 35 


9,388 60 


1891 


12,711 


3,079 10 


6,268 


307 


8,140 76 


11,219 86 


1892 


12,223 


6,327 21 


7,980 


430 


9,376 67 


15,703 SS 


1893 


12,239 


3,061 75 


10,011 


250 


11,474 05 


14,5:h5 80 


1894 


13,998 


3,398 65 


7,781 


980 


9,266 42 


12,665 07 
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Número 51. 

Ferrocarril de Orizaba al Ingenio. 

Itinerario Jurisdiccional. 

Esta vía férrea está comprendida en la jurisdicción del Cantón de Orizaba, del Estado de Veracruz. 
La vía tiene ana lon^tad de 7 kilómetros 550 metros qae explota la respectiva Empresa. 

TARIFAS DE PASAJEROS. 

Primera oíase -..$ O 04 por kildmetros. 

Segunda clase 0^ „ 

Por cada boleto se libran 25 kilogramos de equipi^e. Exceso de equipaje: Por tonelada de 1,000 kilogramos, $ O 30 por 
kilóinetro. 

TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kilos. 

Primera clase $ O 15 por kilómetro. 

Segnndaclase *. O 13 ,, 

RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



AÑOS 


PASAJEROS 


PRODUCTOS 
DE PASAJEROS 


CARGA 


* PRODUCTOS 


1WK A T T>Dy\T\Tt/VflWt> 


Toneladas 


KUoB 


DIVERSOS 


TOTALi FRODUUTOo 


1882 
1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


38,636 

91,949 

94,323 

34,921 

86,047 

40,364 

41,945 

46,640 

106,773 

103,011 

99,553 

104,030 

104,019 


$ 4,473 30 

10,645 94 

10,920 74 

4,365 12 

9,962 57 

4,673 38 

4,800 00 

5,400 00 

12,362 20 

12,532 10 

13,303 20 

13,900 50 

13,990 77 


■ • • 

237 
360 
436 
384 
121 
182 
168 
504 
612 
750 

• • • 

704 


168 
972 
720 
813 
344 
400 
000 
000 
000 
000 

• • • 

000 


$ Í97 64 
300 82 
363 10 
350 18 
101 12 
152 00 
140 00 
420 00 
510 00 
728 36 
400 00 
528 00 


$ 4,473 30 

10,843 58 

11,221 56 

4,728 22 

10,312 75 

4,774 50 

4,952 00 

5,640 00 

12,782 20 

13,042 10 

14,031 56 

14,300 50 

14,518 77 



Número 63. 



Ferrocarril de Santa Ana á Tlaxcala. 



Itinerario Jurisdiccional. 



ESTADOS 


DISTRITOS 


ESTACIONES 


DISTANCIAS 


Parciales 


Al extremo 

inicÍAl 


Al extremo 
final 


Tlaxcala ....... .......... 


Hidalgo < 


Tlaxcala 


A. Mi 

0.000 
5.000 
3.500 


0.000 
5.000 
K500 


K. M. 

8.500 
3.500 
0.000 


San Pablo 




Santa Ana ................. 





La Empresa del Ferrocarrí] de Santa Ana á Tlaxcala explota la expresada línea qae mide nna lon- 
gitud de 8 kilómetros 500 metros. 

TARIFAS DE PASAJEROS. 

Primera clase... - $ O 03 por kilómetro. 

Segnndaclase O 02 ,, „ 

Por cada boleto se libran 15 kilogramos de equipaje. Exceso de eqnipaje : por tonelada de 1,000 kilogramos $ O 50 por ki- 
lómetro. 



Í36 



TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kilos. 

Primera clase .....$ O 14 por kilómetro. 

Segunda clase 12 „ ,, 

TARIFA ESPECIAL. 



Precios de wagones especiales. 

De5a.m. De 7 á 12 Del2p.iii. 
á 7 p. m. p. m. á 5 a. m. 

Tlaxoala á Santa Ana ó viceversa, 1? clase $ 8 00 $ 12 00 $ 16 00 

„ á „ ó „ 2? „ 6 00 9 00 12 00 

„ áSanPabloó „ 1? ,. 6 00 9 00 12 00 

„ á „ ó „ 2» „ 4 00 6 00 8 00 

San Pablo á Santa Ana ó „ 1* , 3 00 5 00 7 00 

Á „ ó .,'::^2* „ 2 00 4 00 6 00 

NOTA. — La anterior tarifa^para wagones especiales se'refiere sólo al viaje de ida 6 regreso, y si fuere 'ocnpado para ha- 
cerlo redondo dentro de las dos horas siguientes después de terminado el viaje, pagará nu 50 por 100 más de la relerida tarifa. 
No se dispondrá la salida de un wagón especial si^el pago no se verifica adelantado. 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



AÑOS 


PASAJEROS 


PltODÜCTOS 
1>B PASAJKS 


CARGA. 


PKODÜCTOS 
D1VRK80S 


TOTAL PRODUCTOS 


Toneladas 


KUos 


1883 
1884 
1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


58,068 

117,5fiO 

174,204 

156,076 

117,518 

120,910 

110,574 

145,263 

66,716 

55,768 

59,127 


$ 2,860 20 
8,580 60 
12,714 98 
6,733 14 
8,463 85 
9,179 28 
8,294 98 
8,398 00 
9,098 30 
7,011 74 
7,326 40 


'750 
3,829 


ÓÓÓ 

003 

• ■ • 


$ 494 38 
1,483 14 
1,482 00 
1,373 37 
1,651 25 
1,475 02 
1,469 20 
1,769 82 
1,280 28 
1,315 03 
2,434 13 


$ 3,354 58 
10,063 74 
13,196 98 

8,106 51 
10,115 10 
10,i>.i4 30 

9,764 18 
10.167 82 
10,378 58 

8,326 77 

9,760 53 







Número 67. 



Ferrocarril de Cárdenas al Río Gnjalva. 

Itinerario JorisdlccioniEa* 

La población de Cárdenas, así como el punto-terminal do la línea á la orilla del liío Grijalva, se en- 
cuentran en jarisdicción del Partido de Cárdenas, del Estado de Tabasco. 

Esta Empresa explota la expresada línea qae tiene una longitud de 7 kilómetros 500 metros. 

TARIFAS DE PASAJEROS. 

Primera clase $ O 03 por kilómetro. 

Segunda clase O 02 „ 

Por cada boleto se libran 15 kilogramos de equipaje. Exceso de equipaje: por tonelada de 1,000 kilogramos, $0 50 por 
kilómetro. 

TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kilos. 

Primera claHe $ O 14 por kilómetro. 

Segnnda clase O 12 „ 



A. 



•^ 



isceaeTMiA ck comuidcmiioiíes) 



; y- 



ALA 1.1(4D0D. 



Clnni«rN | i-knirtn 



UkttItUum 




FLOTACIÓN. 



ooncTüs 

. KK808 



»(> 00 

' 57 

13 



TOTAL PRODUCTOS 



789 01 

1,124 00 
1,090 20 
1,056 41 
1,219 69 
1,419 69 



tas. 
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RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



aKos 


PASAJEROS 


PRODUCTOS 
DB PA8AJK8 


CARGA 


PRODUCTOS 
DIVKKSOS 


TOTAL PRODUCTOS 


Tonelada* 


KUos 


1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


•""••" 


$ 263 01 

401 43 
309 07 
216 72 
380 00 

480 00 


• 




> * • 
i * • 
• • 
1 • • 
k • * 


$ 526 00 

722 57 
781 13 
839 69 
839 69 
939 69 


$ 789 01 

1,124 00 
1,090 20 
1,056 41 
1,219 69 
1,419 69 



Número 69. 

Ferrocarril de Toluca á San Juan de las Huertas. 

Itinerario JnrisdiccionaL 



ESTADOS 



México 



DISTRITOS 



Toluca 



ESTACIONES 



DISTANCIAS 



Pardal 



Toinoa 

Zhiacantepec 

H. la Huerta 

Sau JuaD de las Huertas 



K. M« 
O.OüO 

4.150 
2.971 



Al ektrcmo 
inicial 



AI extremo 
ñnal 



0.000 

8.6(K) 

12.750 

15 721 



15.721 
7.121 
2 971 
0.000 



ti 



El Ferrocarril de Toluca á San Juan de las Huertas, cuya explotación hace la Empresa respectiva, 
tiene una longitud de 15 kilómetros 721 metros. 

TARIFAS DE PASAJEROS. 

Primera clase • $ O 02 por kilómetro. 

S**gnnda clase O 01^ 

Tercera cluBe O OOf 

Por cada boleto se librau 15 kUogramos de equipaje. Exceso de equipaje: por tonelada de 1,000 kilogramos $ u 50 por 
kilómetro. 

TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kilos. 

Primera clase * $ O 08 por kilómetro. 

Segunda claae O 07 „ 

Terceraclase , 06 „ , 

TARIFA PARA TRENES ESPECIALES. 



1» 




tt 




tt 




tt 




tt 





Por un tren especial para pasajeros con un wagón de 1? clase. 

Entre Toluca y Zinacantepec ida ó vuelta $ 20 00 Cada wagón de aumento $ 5 oo 

y „ iday vuelta 25 00 „ „ „ 8 00 

yLaHuerta idaóvueUa 25 00 ,, „ „ 7 00 

y „ idayvnelta 28 00 „ „ „ 12 00 

ySanJuan ida ó vuelta 30 00 ,, „ „ 10 00 

y „ idayvnelta^ 35 00 „ „ „ 16 00 

Por un tren especial para cargra pndlendo llevar liasta 26 toneladas. 

Entre Toluca y Zinacantepec $ 25 00 

„ „ yLaHuerta 30 0(» 

tt tt ySanJuan 35 00 

Los precios de esta tarifa se consideran haciendo un servicio de las 6 a. m. á las 8 p. m. Después de esta hora ]uh cuotas 
aumentan 25 por 100. 

35 
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RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



A Ros 


PASAJEROS 


PRODÜCTOrt 
DB PASAJES 


CARGA 


PRODUCTOS 
DIVERSOS 


TOTAL PRODUCTOS 


Toneladas 


Kilos 


1885 
1886 
1887 
1888 
1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


75,052 

97,535 

94,874 

93,512 

134,193 

178,072 

156,917 

107,122 

176,241 

121,949 


$ 7,016 39 

9,078 95 6,133 
8,788 61 ¡ 9,361 
8,475 83 , 7,251 
12,677 97 i 13,483 
16,264 75 18,595 
15,293 69 13,998 
13,777 47 13,924 
16,340 90 14,128 
15,328 76 13,778 


ÓÓO 
000 

750 
088 
861 
185 
530 
510 
920 


$ 1,138 19 

5,201 59 

6,755 49 

4,729 99 

8,087 03 

12,156 67 

11,082 76 

11,702 56 

11,690 24 

11,536 10 


$ 8,154 58 
14,280 54 
15,544 10 
13,205 82 
20,765 00 
28,421 42 
26,376 45 
25,480 03 
28,031 14 
26,864 86 



Número 71. 



Ferrocarril de Potrero, Vanegas y Río Verde. 



Itinerario JnrisdicoionaL 



IiHíEA DE VANEOAS A ICATEHUAUk. 



ESTADOS 



DISTRITOS 



San Luis Potosí 



Catorce 



ESTACIONES 



Vanegas .. 
San Isidro. 

Cedral 

Trojes 

Matehnala 



DISTANCIAS 



Parciales 



0.000 
15.750 

9.250 
15.000 

7.000 



Al extremo 
inicial 



A a Al . 

0.000 
15.750 
25.000 
40.000 
47.000 



Al extremo 
final 



K. M. 
47.000 
31.250 
22.000 
7.000 
0.000 



San Luis Potosí 



BAMATi DEL POTRERO. 



Catorce 



San Isidro. 
Potrero... 



0.000 
18.000 



15.750 
33.750 



31.250 
65.000 



La Empresa del Ferrocarril de Potrero, Vanegas y Río Verde, explota laa sigaientes líneas : 

Vanegas al Cedral 47 kilómetros. 

Ramal al Potrero 18 „ 

TARIFAS DE PASAJEROS. 

Primera clase t O 02 por kilómetro. 



Segnndaolase O Oli 

Terceraclase O 01 






Por cada boleto se libran 25 kilogramos de equipaje. Exceso de equipaje: Por tonelada de 1,000 kilogramos t O 10 por 
kilómetro. 

TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kilos. 

Clase especial $ O 10 por kilómetro. Segunda clase t O 03i por kilómetro. 

Primeraolase 05 ,. Teroeraolase O 02i 



»» 



» 



KESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



AÑOS 


PASAJEROS 


PRODUCTOS 
DE PASAJES 


CARGA 


PRODUCTOS 


TOTAL PRODUDTOS 


ToneladM 


Kilos 


DIVERSOS 


1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


V<),848 
36,742 
44,502 
46,083 
35,213 


$ 449 69 
5,763 16 
12,783 05 
16,083 11 
16,030 02 
13,798 53 


28 

1,840 

5,939 

94,112 

83,115 

113,384 


540 
661 
568 
500 
000 
000 


$ 335 24 

15,492 27 

61,513 43 

124,565 69 

114,505 49 

185,649 51 


$ 784 93 

21,255 43 

74,296 48 

140,648 80 

130,635 51 

199,448 04 






h. 



r 



SECRETARIA 



DB 



COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS 

F. C. de POTRERO al Cedral, Vanegas, Matehuala 

y Río Verde. 

DIAGRAMA DE CONSTRUCCIÓN Y TRAFICO. 



200,000 



175,000 



125,000 




Ootmntjfó M. Télátq¥M d$ Lton. 



y? BP. M, Vélateo^j^e dé ta Séeri^ 



139 



• Número 78. 



Ferrocarril de Mérida á Izamal. 



Itinerario JnrisdlocionaL 



ESTADOS 



YncatáD 



< 



DISTRITOS 



Mérida . . . 
Tixkokob 



Motul . 
Izainal 



ESTACIONES 



Mérida 

Tixpehual 
Tixkokob . 

Enan 

CacalchéD . 
Tekantó... 
Izaniál . . . . 



DISTANCIAS 



Parcial 



K. M. 

0.000 
19.178 
5.300 
5.522 
11.840 
13.160 
11.848 



Al extremo 
^n ic^ a ^ 



0.000 
19.178 
24.478 
30.000 
41.840 
55.000 
66.848 



Ai extremo 
final 



66.848 
47.670 
42.370 
36.848 
25.008 
11.848 
0.000 



La linea del Ferrocarril de Mérida á Ixamal, que explota la respectiva Empresa, tiene ana longitud 
de 66 kilómetros 848 metros. 

TARIFAS DE PASAJEROS. 

Primera clase $ O 02 por kilómetn». 

Segunda claee O 01^ ,, 

Tercera clase 01 „ 

Por cada boleto se libran 25 kilogramos de equipaje. 
Exceso de equipas: Por tonelada de 1,000 kUogramos $0 10 por kUómetro. 



TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kilos. 

Prímeraclase $ O 06 por kilómetro. 

Segunda clase O 04 „ 

Tercera clase O 02J „ 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



ANOS 




PHonucTo» 


CAKGA 


PKODI'CTOa 


T.TA.P„0»nCT08 


PASAJKR08 


DK PABAJK8 


Tcoelodu . Eit« 


DIVKHSU8 


1887 


42,813 


í 7,280 38 


2,729 


tm 


1 3.954 64 


1 11,235 01 


1888 


78,HHÍ 


18,981 70 


7.871 


.'>41 


17,650 81 


36.638 51 


1889 


10IM>89 


38,330 34 


11,033 


37fi 


2S.H09 01 


66,400 25 


1890 


106.88.1 


54.462 10 


10,146 


374 


29,995 33 


84,457 4.1 


1891 


m,tit'¿ 


41,891 51 


13,775 


771 


44,798 43 


80,689 94 


1892 


94,034 


49.729 03 


18,094 


768 


05,565 47 


115,292 50 


1893 


96,458 


45,684 12 


21,470 


0(6 


65,714 14 


111.398 26 


1894 




6:i,5»4 78 






61,335 4.5 


113,900 23 



tmmm 



SBCRETABIA 



DE 



COMUNICACIONES Y OBRAS PÚBLICAS 



Seeelón B«inin<i*- 



F. C. de HERIDA á IZAMAL 



DIAGRAMA DE (X)NSTR11CCI0N Y TRAFICO. 
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Número 82. 



Ferrocarril Mexicano del Sur 



Itinérario Jurisdiccional. 



ESTADOS 



Puebla 



Oaxaoa 



f \ 



DISTRITOS 



ESTACIONES 



Puebla 
Tecali . 



Teptíaca 



Tecamaobalco 



Tehuacán 



Teotitlán . 
I Cuicatl^ii . 
^ ' NocbÍRtlán 



Etla . . 
Centro 



í 



s 
1 

\ 

1 

1 



Puebla ...^ 

Amozoc 

Santa Roaa 

Tepeaoa 

Rosendo Márquez 

Tecamacbalco 

Las Animas 

Tlacotepeo 

f Carnero 

Tehnacán 

La Huerta 

Santa Cruz 

Pantzingo 

Nopala 

Venta Salada 

San Antonio 

Mexf a 

Tecomavaca 

Qniotepeo 

Cnicatlán 

Tomellín 

Almoloyas 

Santa Catarina ... 

El Parían 

Las Sedas 

San Pablo Huitzo 

Etla (Villa) , 

Oaxaca 



DISTANCIAS 



Parcial 



O.OíK) 
18.400 

7.<>00 
11/-W0 
17.400 
10.500 
12.600 

'9.400 
31.300 

8.900 
14.700 

6.:i00 
10.900 
14.000 

6.400 
15.200 

8.700 
20.300 
10.900 
17.000 

4.800 
19.200 
16.500 
16.200 
13.700 
12.800 
13.100 
18.000 



Al octrcmo 
inicial 



K. Al. 

0.000 

18.400 

26.000 

37.200 

54.600 

65.100 

77.700 

87.100 

118.400 

127.300 

142.000 

148.800 

159.200 

173.800 

180.200 

195.400 

204.100 

224.400 

23r».:J00 

252.300 

257.100 

276.300 

292.800 

309.000 

322.700 

335.500 

348.600 

366.600 



Al extremo 
final 



366.600 

348.200 

:VI0.600 

329.400 

312.000 

301.500 

288.900 

279500 

248.200 

239.300 

224.600 

218.200 

207.400 

192.800 

lt^.400 

171.200 

162.500 

142.200 

13I.:K)0 

114.300 

109.500 

90.300 

73.800 

.57.600 

43.900 

31.100 

18.000 

0.000 



La Empresa del Ferrocarril Mexicano del Sur tiene en explotación la línea de 366 kilómetros, 600 
metros, que une las ciudades de Puebla y de Oaxaca. 



TARIFAS PROVISIONALES. 

Masajes. 

Prímera clase ^ O 03 por kilómetro. 

Segunda clase O 02 „ 

Tercera clase O OIJ „ 

Por cada boleto se libran 15 kilogramos de equipaje. Exceso de equipaje: Por tonelada de 1,000 kilogramos, $0.15 por 
kilómetro. 

TARIFA DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kilos. 

Clase especial $ O 12 por kilómetro. 

Primera clase 06 „ 

Segunda clase ^ O 04 „ 

Tercera clase i O 03 „ 



TARIFAS ESPECIALES. 

TRENES ESPEGIAIiES. 

Por cada tren compuesto de una máquina y un coche, con carro de equipaje, cuando éste sea nece- 
sario, $ 2.00 por kilómetro, por los primeros 200 kilómetros, y $ 1.50 por el resto. 

Cada coche extra agregado á un tren especial costará 50 centavos por kilómetro. 

En un tren especial sólo pueden viajar 20 personas libres, y las que excedan de ese número deben 
comprar sus boletos de la clase, según tarifa. 

La cantidad mínima que se cobre por un tren especial, será $100. 

3S 
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COCHES ESPECIALES. 



Por el U80 de un coche especial agregado á un tren ordinario, se pagará 25 centavos por kilómetro 
recorrido; pero en ningún caso menos de $25. Además, las personas que viajen en un coche especial 
comprarán su boleto de la clase según tarifa. 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



AÑOS 


PASAJEROS 


PRODUCTOS 
DE PASAJES 


CARGA 


PRODUCTOS 
DIVERBOS 


TOTAL PRODUCTOS 


Toneladas 


Kiloe 


1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


' 76,788 
104,296 
143,037 
225,447 




11,506 
26,977 
27,921 
40,911 


82Ó 
490 
510 
430 






$ 74,259 78 
109,011 90 
163,233 01 
191,624 01 


$ 59,427 26 
152,859 11 
246,862 75 
246,668 50 


$ 133,687 04 
261,871 01 
400,095 76 

480,476 84 



■■■■ 



SEORETAlilA 
COMUNICACIONES Y OBRAS PÚBLICAS 



Seeclón St*iruiidA. 



F. C. MEXICANO del SUB.-^PÜEBLA á OAXACA 



DIAtíRAMA DK CONSTRUCCIÓN V TKAFICO 
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NÓMEEO 88. 



Ferrocarril de Monterrey al Golfo. 



Itinerario Jurisdiccional. 



ESTADOS 



Coahaila 



Nueva LeÓD < 



Taniaalipas. 



DISTRITOS 

ó MUNICIPAUDADS8 



Distrito del Centro. 



Manicipalidad de García.. < 




ESTACIONES. 



General Trevifio 

Las Norias 

Amargos 

Paredón 

Icamole 

García 

Pesquería 

Durazno ...... . 

Siding 

Monterrey 

San Rafael 

San Miguel 

Juárez 

Caderey ta 

San Juan 

Vaqueros 

Terán 

Moutemorelos . . 
José M" Paros - . 

Huertas 

Loma Alta 

Linares 

Benítez 

Brasil 

Santa Rosalía... 

Villagrán 

Carrizos 

Tinajas — 

La Crnz 

Ortíz 

Martínez 

Caballeros 

Victoria 

Santa Rosa 

Lavín 

San Francisco . . 

El Fortín 

Escanden 

Pretil 

Rosillo 

González 

Choooy 

Los Esteros 

Altamira 

Tampioo 



DISTANCIAS 



Pardal 



K. M. 

0.000 
10.000 
13.000 

8.000 
24.000 
19.000 
11.000 

3.500 

6.50») 
11000 

9.700 

3.300 
11.600 
11.400 
18.000 
20.000 

9.000 
13.500 
12.200 
12.800 
11.200 
14.300 
19.000 
14.500 

11.500 
5.500 

11.500 
20.000 
12.600 
11.000 
4.000 
14.400 
13.000 
16.000 
19.000 
16.000 
17.000 
20.000 
14.000 
15.000 
20.000 
27.000 
19.000 
25.000 
26.640 



Al extremo 
inicial 



Al extremo 
final 



K» M. 

0.000 
10.000 
23.000 
31.000 
55.000 
74.000 
85.000 
«8.500 
95.000 
106.000 
115.700 
119.000 
130.600 
142.000 
160.000 
180.000 
189.000 
202 500 
214.700 
227.. 'iOO 
238.700 
2.53.000 
272.000 
286.500 
29H.000 
303.500 
315.000 
335.000 
347.600 
:fó8.600 
362.600 
377.000 
390.000 
406.000 
425.000 
441.000 
458.000 
478 000 
492.000 
507.000 
527.000 
554.000 
.573.000 
398.000 
624.640 



K> M. 
624.640 
614.640 
601.640 
593.ti40 
569.640 
550.640 
539.640 
586.140 
529.640 
518.640 
508.940 
505.640 
494.040 
482.640 
464.640 
444.640 
435.640 
422.140 
409.940 
397.140 
:í85.940 
IC 1.640 
352.640 
3:«.140 
326.640 
:«1.140 
309.640 
289.640 
277.040 
266.040 
262.040 
247.640 
2:M.640 
218.640 
199.640 
183.640 
166.640 
146.640 
132.640 
117.640 
97.640 
70.640 
51.640 
26.640 
0.000 



La vía del Ferrocarril de Monterrey al Golfo consta de dos fracciones: una de Trevino á Monterrey 
con longitud de 106 kilómetros, y otra de Monterrey á Tampico, con desarrollo de 518 kilómetros 640 
metros. 

TARIFAS DE PASAJES. 

Primera clase $ O 04 por kilómetro. 

Segunda clase 02^ „ „ 

Tercera clase O Oli „ ,, 

Por cada boleto se libran 15 kilogramos de equipaje. 

EXCESO DE EQUIPAJE Y EXPRESO. 



Por tonelada de 1,000 kilos. 

Tipo 
por kintro. 

Expreso ordinario y exceso de equipaáe.— t)»TANciA gradual: 

De 1 á 100 kilómetros $ O 16 



/ 



>» 



» 



» 



>» 



t» 



V 



101 á200 
201 á 300 
301 á 400 
401 á 500 
501 á 600 
601 á 700 



O 15 
O 14 
O 13 
O 12 
O 11 
O 10 



Precio 
parcial 



16 00 
15 00 
14 00 
13 00 
12 00 
11 00 
10 00 



Precio 
total 



16 00 
31 00 
45 00 
58 00 
70 00 
81 00 
91 00 
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Tipo 

Expreso especial. — Distancia gradual: porkmtro. 

De laí 50kil6metro8 w $0 16 

„ 51:1250 „ 12 

„ 2r>l:í5C0 , 08 

„ 5()1h700 „ 06 



Precio 
parcial 


Precio 
total 


$ 8 00 


$ 8 00 


24 00 


3-¿ 00 


20 00 


52 00 


12 00 


64 00 



TARIFAS DE MERCANCÍAS. 



Tipos diferenciales.— Por tonelada de 1,000 kilos. 



MKNOS DB CAKRO ENTERO. 

Tipo 

Clase especial. — Distancia gradual: porkmtro. 

De 1 á 100 kilómetros $ O 12 

O 10 

O 08 

O 06 

O 05 



ti 



tt 



I» 



f> 



101 á 200 


>» 


201 á 300 


♦» 


301 á400 


»» 


401 á 700 


»» 



1" clase.— Distancia gradual: 

De 1 á 100 kilómetros t O 08 

10lá200 07 



tt 



>t 



»» 



í¿oi á ;k)0 

301 á 700 






O 06 
O 05i 



2^ clase.— Distancia gradual: 

De I á ir>0 kilómetros $ O 06 

I51á300 05 



» 



>i 



301 á 700 



»» 



if 



O 04i 



3* clase.— Distancia gradual: 

De 1 á 150 kilómetros $ O 04 

151á450 .. O 03i 



»i 



tt 



451 á 700 



» 



ft 



Precio 
parcial 

$ 12 00 

10 00 

8 00 

6 00 

15 00 



$ 



6 



O 03 



8 00 
7 00 

6 00 
22 00 

9 00 

7 50 
18 00 

6 00 
10 50 

7 50 



Precio 
total 

$ 12 00 

22 00 

30 00 

36 00 

51 00 

I 8 00 

15 00 
21 00 
43 00 

$ 9 00 

16 50 
34 50 



$ 6 00 
16 50 
24 00 



CARRO ENTERO. 

1" clase.— Distancia gradual: , 

De 1 á 100 kilómetros t O 08 



t* 



ti 



tt 



tt 



101 á 200 
201 á 300 
301 á 500 
501 á 700 



tf 



tt 



1» 



tf 



O 06 
O 05 
O 04 
O 03i 



2? clase.— Distancia gradual: 

De 1 á 100 kikSmetros , $ O 06 



»t 



tt 



ft 



101 á 200 
201 á 300 
301 á 700 



fi 
tt 



3f clase.— Distancia gradual. 

De 1 á 100 kilómetros I 

101 á 200 
201 á 700 






tf 
ft 



O 05 
O 04 
O 03 

O 04 
O 03 
O 021 



$ 



8 00 

6 00 

5 00 
8 00 

7 00 

6 00 
5 00 
4 00 

12 00 

4 00 
3 00 

13 75 



8 00 

14 00 

19 00 
27 00 
34 00 

6 00 
11 00 

15 00 
27 00 

4 00 

7 00 

20 75 



Valores. Por 1,000 pesos.— Distancia gradual: 

Predo pardal Preda totaL 

De 301 á 400 kUómetros $ O 50 $ 3 00 

401 á 500 50 3 50 



De 



»i 



tt 



tt 



Precio parcial 

1 á 50 kilómetros $ 1 00 

51 á 100 „ O 50 

101á200 „ 50 

201 á 300 50 



ti 



Predo total 
$ 1 00 

1 50 

2 00 
2 50 



i> 



ff 



501 á 750 



tf 



tt 



1 00 



4 50 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



AÑOS 


PASAJEROS 


productos 
db pasajes 


carga 


PRODUCTOS 
D1VKRS08 


total productos 


Toneladas 


KUos 


1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


16,714 
57,096 
94,052 
99,802 
107,378 


$ 17,144 65 

70,185 08 

112,910 64 

119,390 74 

141,093 86 


4,197 
168,204 
174,829 
193,437 
238,442 

r 


432 
600 
706 
800 
000 

• • • 


$ 13,440 52 

791,398 47 
876,563 75 
664,072 42 
820,433 06 


$ 30,585 17 
861,583 56 
989,474 39 
783,463 16 
961,926 92 









/ 



SECRETARIA 



COMUNICAdONES Y OMUS PÚBLICAS 

F. C. de MONTERREY al GOLFO 



DIAGRAMA DE COVSTRUCGION Y TRAFICO. 



1.400,000 



900,00U 



750,000 



600,000 



4JM),000 



900,000 



160,000 



4- 






r 



Via construida 




Productos totales 



i 



i — -_; 



Productos totaus 



! 



> I »*^ ■ 



Carga 



—t" 



— 



■ 



i 



700K 



■■» ■ ■ 



Productos de pasii^es 



-I — i 



Pasf^eros 



I 



f~ 



* A ,1 



s 



I 



600R 



tfOOK 



400K 



300K 



düOK 



100 K 



Katafai 



TfftCMitntfte 



fhmMtntyé M. Tdát^im áé Záttifi, 



y?^,M,VéUmo,Mf9á§lma$«eián. 
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Número 92. 



Ferr9carr¡l de Córdoba á Tuxtepec, 



Itinerario Jorisdiooional. 



ESTADOS 



Veracruz 



CANTONES 



Córdoba 



Drizaba . . 
ZoDgolioa 



< 



ESTACIONES 



Córdoba 

San Mif2^ae]ito 

Amatl^ 

Guadalupe . . . 

Cuiobapa 

Xuchiles 

Ojos de Agua 

Presidio 

MotzoroDgo . . 



DISTANCIAS 



Parcial 



0.000 
3.000 
1.300 
6.700 
6.000 
7.000 
7.450 
3.550 
6.400 



AI extremo 
inicial 



K. m.» 

0.000 
3.000 
4.300 
11.000 
17.000 
24.000 
31.450 
35.000 
41.400 



Al extremo 
final 



K. M. 

41.400 

3H.400 

37.100 

30.400 

24.400 

17.400 

9.950 

6.400 

0.000 



De los 51 kilómetros que tiene construidos la Empresa del Ferrocarril de Córdoba á Tuxtepec, se 
hallan en explotación solamente 41 kilómetros 400 metros, que es la distancia que existe entre la ciu- 
dad de Córdoba y la hacienda de Motzorongo. 



TARIFAS DE PASAJES. 

Primera clase $ O 04 por kilómetro. 

Segunda clase O 02| „ 

Tercera clase O 01 J „ 

Por cada boleto se libran 15 kilogramos de equipaje. Exceso de equipaje : por tonelada de 1,000 kilogramos $ O 12 por 
kilómetro. 

TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kilos. 

Primera clase O 08 por kilómetro. 

Segunda clase O 06 „ 

Terceraclase 04 „ 



37 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



▲Koa 

• 


PASAJEROS 


PRODUCIOS 
DB PASAJES 


CARGA 


PRODUCTOS 
DIVERSOS 


TOTAL PRODUCTOS 


Toneladas 


Kilos 


1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


26,537 
49,142 
23,542 
39,885 
46,086 


$ 4,815 27 

8,917 06 

14,009 84 

12,767 51 1 

17,433 62 


• • • • • 

2,235 
3,730 


• • • 
» • • 

57Í 
424 
... 


$ 1,285 13 
2,379 97 
5,007 98 
5,111 19 
9,828 94 


1 6,100 40 

11,297 03 
10,107 82 
17,878 70 
27,262 56 






1 





50,000 



40,000 



30.000 



20,0ÍIO 



10,OUO 



SECRETARIA 
COMUNICACIONES Y OBRAS PÚBLICAS 



8 ee ci ¿n 8«ttniB4l** 



F. C. de CÓRDOBA á TÜXTEPEC. 



DIAGRAMA DE CONSTRUCCIÓN Y TRAFICO. 



ría 



f" r 
I 
( 



. 



instruida f 
. Píts<tjero8 ^ 



Productor totales 

Produetai de pasnjeM 



I I I I M 

Produetoi divertoé 



<!• tráÚeo 
r PRODUCTOS 




Carga ^ 



— ^— 



< 



3 

00 



50K 



40 K 



30K 



aOK 



.10 K 



O 



Bteala 
de 



Vfft Conatraítf» 



09iif(r«ytf Jtr<i(u9Wf4iX#óii. 



▼•Be, *. Tdatoo,Mfe<ué* tmeiUfti. 
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Número 94. 



Ferrocarril de Maravatío á Cuernavaca. 



Itinerario Jurisdioolonal. 



ESTADOS 



DISTRITOS 



ESTACIONES 



DISTANCIAS 



Parciales 



AI extremo 
inidal 



Al extremo 

final 



Biiohoacán, 



Maravatío 



Zitáouaro 



Maravatío . . . 
Maravatío T . 
Chamuco .... 
La Huerta... 

Senguio 

Irimbo 

Aporo 

Guerrero 

Augangueo T 
Trojes Junta . 
Ocampo 



0.000 
2.000 
3.430 
6.790 
6.151 
7.885 
6.979 
9.765 
3.876 
4.3:^5 
0.908 



0.000 
2.000 
5.430 
12.220 
18.371 
26.256 
33.23r> 
43.000 
46.876 
51.211 
52.119 



52.119 

50.119 

44.689 

39.899 

33.748 

25.863 

18.884 

9.118 

5.243 

0.908 

0.000 



La Empresa del Ferrocaril de Maravatío á Caemavaca explota las siguientes líneas: 

De Maravatío á Ocampo 50.119 

Ramal de Augangueo 3.736 

Ramal de Trojes 0.865 



TARIFAS DE PASAJES. 

Primera clase I O 03 por kilómetro. 

Segundaolase 02 „ 

Terceraolase O 01^ „ 

Por cada Itoleto se libran 15 kilogramos de equipaje. 

TARIFA DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kilos. 

Primera clase $ O 06 por kilómetro. 

Segunda clase O 04 „ 

Tercera clase , O 03 „ 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



AfíOS 


PASAJEROS 


PRODUCIOS 
DR PASAJES 


CAKGA 


PRODUCTOS 
DIVERSOS 


TOTAL PRODUCTOS 


Toneladas 


KUo8 


1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


3,466 

6,190 

9,081 

12,867 

15,138 


$ 3,389 66 

6,283 94 

8,047 76 

9,418 26 

11,235 58 




• • • 

... 
. . . 


$ 3,372 10 
16,741 42 
30,160 42 
28,201 99 
32,238 33 


$ 6,761 76 
23,025 36 
38,208 18 
37,620 25 
43,473 91 
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Número 96. 



Ferrocarril de Salamanca al Valle de Santiago. 



Itinerario Jnrisdiccioiial. 



ESTADOS 


DTRTBIT08 


ESTACIONES 


DISTAirciAS 


Pardal 


Al extremo 


AJ estreno 
final 


GoanAjaato < 


Salamanca < 

Valle de Santiago < 


Salamanca 


K. M. 

0.000 
11.500 
11.000 
13.000 


K. M. 

0.000 
11.500 
2á.500 
35.500 


K. M. 

35.500 

24.000 

13.000 

0.000 


Los Lobos................. 


Valle de Santáairo.... 


El Jaral 





La Empresa respectiva explota la liuea del Ferrocarril de Salamanca al Valle de Santiago y el Ja- 
ral, que tiene una longitud de 35 kilómetros 500 metros. 

TARIFAS DE PASAJES. 

Primera clase $ O 03 por kilómetro. 

Segandaclase O 02 „ 

Terceraolase ^ O 01 ,, 

Por cada boleto se libran 15 kilogramos de equipaje. Exceso de eqnipige: por tonelada de 1,000 kilogramos $0 50 por 
kilómetro. 

TARI¡FA DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 Ules. 

Primera clase.......... ...| O 14 por kilómetro. 

Segunda clase.... O 12 ,, 

Tercera clase O 10 „ 



TARIFAS ESPECIALES. 

TariíiEt para ooclies especiales de 1*^ ó 2'' elase. 

SALAMANCA AL JARAL Y VICEVERSA. 

Salamanca al Valle de Santiago, 23 kilómetros $ 10 00 

Salamanca alJaral, 36 kilómetros 15 00 

Valle de Santiago al Jaral, 13 kilómetros 05 00 

NOTA. — Esta Empresa, en atención al poco tráfico y corto trayecto que tiene en explotación, no creo necesario establecer 
vehículos especiales de carga. 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



▲fSoa 


PASAJEROS 


PRODUCTOS 
DR PASAJES 


CARGA 


PRODUCTOS 
DIVERSOS 


TOTAL PRODUCTOS 


Toneladas 


Kilos 


1889 
1890 
1891 
1892 
1893 
1894 


4,709 
18,836 
26,432 
21,923 
22,674 
27,496 


$ 1,486 51 
5,946 04 
8,554 11 
8,020 59 
7,719 44 
8,740 90 


132 
529 
3,324 
2,815 
3,380 
4,142 


270 
080 
430 
940 
060 
690 


$ 304 26 
1,217 04 
7,237 67 
5,325 03 
8,910 74 
9,584 17 


$ 1,790 77 
7,163 08 
15,791 78 
13,345 62 
16,638 18 
18,325 07 
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NÚMEEO 97. 



Ferrocarril de Monte Alto. 



Itinerario JnrlsdlocionaL 



ESTADOS 



México 



DISTRITOS 



Tlalnepautla 



ESTACIONES 



TlaloepaDtla 
San ADdréa . . 
Calacoaya . . . 

Atizapán 

Pedregal 



DISTANCIAS 



Pardal 



0.000 
3.000 
3.000 
2.000 
2.000 



Al extremo 
inicial 



O.UOO 
3000 
6.000 
«.000 
10.000 



Al extremo 
ñnal 



K. M. 

10.000 
7.000 
4.000 
2.000 
0.000 



El Ferrocarril de Monte Alto tiene construida la vía en una longitud de 10 kilómetros, que explota 
la respectiva Empresa. 

TARIFA DE PASAJES. 

Primera olaae § O 03 por kiltoetro. 

Segiiuda claííc O 02 ,, 

Tercera clase O OU i» 

A C4ida pasajero se le admitiriíu 15 kilogramos de equipaje libre. 



TARIFA DE MERCANCÍAS. 

Por tonelada de 1,000 kilos. 

Primera clase.... $ O 06 por kilómetro. 

Segunda clase 04 „ 

Tercera clase 03 „ 



TARIFAS ESPECIALES. 

TarlDa para carros especiales de pasajeros. 

De 6 a. m. De 6 á 12 De 12 p. m. 

kmtroe. á6p. m. p. m. áBa.m. 

De Tlalnepantla á San Andrés 3 $4 00 $4 80 $ 6 00 

,, „ á Calacoaya 6 5 80 6 96 8 70 

„ „ á Atizapán 8 7 00 8 40 10 50 

„ „ á Pedregal 10 8 20 9 80 12 30 

Tarifa para carros especiales de 

Tarifa ordinaria de carro por entero, con un 20 por 100 más. 



RESULTADO DE LA EXPLOTACIÓN. 



AK06 


PA8AJSR06 


PRODUCTOS 
DB PA8AJB8 


CARGA 


PRODUCTOS 
DIVEBSOa 


TOTAL PRODUCTOS 


ToneUdM 


KikM 


1892 
1893 
1894 


31,080 

30,888 
31,913 


$ 2,652 89 
3,260 28 
3,318 U 


4,006 
6,135 
6,221 


000 
000 
000 


$ 1,330 13 
1,9«6 72 
2,002 79 


$ 3,983 02 
5,226 00 
5,320 93 
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Número 98. 

Ferrocarril del Valle de México. 

Itinerario JorlsdiooionaL 

La jurisdicción de los pantos qne toca este ferrocarril corresponde á las Prefecturas del Distrito 
Federal. 

La Empresa del Ferrocarril del Valle de México tiene en explotación las liueas siguientes: 

K. M. 

Vías urbanas 7.702 

Vías snb- urbanas 15 192 



TARIFAS DE PASAJES. 



ESTACIONES 



De Ocaropo, la Merced y Aduana 

„ Cindadela 

„ Taonbaya 

,y Mixcoao 

ff San Ángel 

,f Tizapán 



Ocampo. 

La Merced. 
Aduana. 



If oUu 



Cente. 

it 

5 
10 
15 
20 
25 



2* data 



Cent». 
>f 
3 

5 

8 
11 
14 



á 



Ciudadela. 



lúdase 



T 



Cents. 



5 



10 
15 
20 
25 



2? dúo 



Cents. 
3 

tt 
5 

8 

11 

14 



Tacubaya. 



l?dan 



Cents. 
10 

10 

5 
10 
15 



2?daM 



Cents. 
5 

5 

ft 
3 

6 

9 



Mixooao. 



l?daM 



Cents. 
15 

15 

5 

f» 

5 

10 



2? dan 



Cents. 
8 

8 

3 

#1 
3 

e 



San AnfireL 



l?daM 



Cents. 
20 

20 

10 

5 

5 



Zfúm 



Cents. 
11 

11 

6 

3 

3 



Tizapán. 



Ifám 



Cents. 
25 

25 

15 

10 

5 



2* da» 



Cents. 
14 

14 

9 

6 

3 



De la Merced y calle de Ocampo á Santiago Tlaltelolco y yiceversa, con correspondencia en Ciu- 
dadela: 

Primera clase I O OH 

Segunda oíase O 04 



TARIFA PARA CARROS ESPECIALES 

DE PASAJEROS. 

De 1* Ó 2". clase, para sólo 30 personas, tomado por entero en cualquiera de los trenes del horario, 
desde la Aduana, la Merced, Ocampo ó Cindadela, por ida ó regreso: 

A Tacubaya I 3 00 

AMixcoac 4 00 

A San Ángel 5 00 

A Tizapán 6 00 



TARIFAS DE CARGA. 



Para piedra en bruto, arena, barro, tepetate y adobe. 

NÚMERO 1. 

En plataforma por entero, carsrando hasta 8 toneladas de 1,000 kUogramos. 

ESTACIONES. Ciadadela. TaonbAya. Mixooao. San Ángel. Tisapán. 

Cindadela $0 00 $144 $2 16 $3 12 $3 00 

Tacnbaya 144 000 096168 2 16 

Mixcoao 2 16 O P6 00 72 120 

SanAngel 3 12 168 72 000 048 

Tizapán 360 2 16 120 048 000 



I5Í 



Para piedra labrada, tablqae, ladrillo, madera, lefia y caL 

NÚMKRO 2. 

Por tonelada en fürsrón. 

ESTACIONES. Cindadela. Tacabaya. Míxccnm. Han An^ol. Ti£ai>áu. 

Cindadela | O üO $036 $0 54 $0 78 $090 

Tacubaya 36 00 24 42 54 

Mixcoao 54 24 00 18 30 

San Ángel O 7H 42 18 00 12 

Tizapán 090 054 030 12 000 

NÚMKRO 3. 

Por tonelada en plataforma. 

ESTACIONES. Cindadela. Tacnbaya. Hizooao. San Ángel. Tisapán. 

Cindadela $0 00 $030 $0 45 $065 $0 75 

Tacnbaya 030 000 20 035 45 

Mixcoac 45 020 000 15 025 

8au Ángel 065 035 15 000 10 

Tizapán 75 45 25 10 00 

NÚMERO 4. 

Bn plataforma ó furgón por entero, cargando hasta 8 y 6 toneladas respectivamente. 

ESTACIONES. Cindadela. Tacnbaya. Mixooao. San Ángel. Tisapán. 

Cindadela $0 00 $192 $2 88 $4 16 $480 

Tacnbaya 192 00 128 2 24 2 88 

Mixcoac 288 128 000 096 160 

San Ángel 4 16 2 24 96 00 64 

Tizapán 480 288 160 064 000 

Para efectos varios no comprendidos en las tarifas anteriores. 

NÚMKKO 5. 

Por tonelada en furgón. 

ESTACIONES. Cindadela. Tacubayn. Mixcoac San Ángel. Tiiiapáu. 

Cindadela $0 00 $0 42 $0 63 $0 91 $105 

Tacnbaya 42 00 28 49 63 

Mixooao 63 0^8 00 21 35 

San Ángel 91 49 21 00 14 

Tizapán 105 63 O :í5 14 Ü 00 

Nf:MKRo H. 

Por tonelada en plataforma. 

ESTACIONES. Ciudadela. Xacubayu. Mixcoac. San Ángel. Tizapán. 

Cindadela. $0 00 $0 36 $0 54 $0 78 $0 90. 

• 

Tacnbaya 36 00 24 42 54 

Mixooao 54 24 00 18 30 

San Ángel 78 42 18 00 12 

Tizapán 90 64 30 12 00 

NÚMERO 7. 

Bn platatorma ó furgón por entero, cargando hasta 8 y 6 toneladas respectivamente. 

ESTACIONES. Cindadela. Tacnbaya. Mixcoac San Ángel. Tisapán. 

Cindadela $0 00 $2 10 $3 60 $5 20 $6 00 

Tacnbaya 2 40 Om 160 *i 80 3 60 

Mixcoac 3 60 160 O OU 120 2 00 

San Ángel 520 2 80 120 000 080 

Tizapán. 6 00 3 60 2 00 80 00 

RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



ARo8 


PA8AJKK08 


PRODUCTOS 
DK PASaJKS 


CARGA 


PRODUCTOS 
DIVKR80S 


TOTAL PRODUCTOS 


Toneladas 


Kilos 


1891 
1892 
1893 
1894 


1.423,652 
1.639,873 
1.637,135 


$ 99,615 <I9 
119,379 76 
110,160 60 


9,108 
21,154 
24,361 


000 
000 
000 

• • « 


$ 5,912 38 
12,310 35 
21,497 48 


$ 105,527 47 
131,690 11 
131,658 08 
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Número 99. 



Ferrocarril de Veracruz á Boca del Río. 



Itinerario JnrlsdlccionaL 

La jurisdicción de esta vía férrea corresponde al Cantón de Yeracraz, del Estado del mismo nom- 
bre; tiene un desarrollo de 11 kilómetros 504 metros. La Empresa respectiva inangoró la explotación 
de la línea en el mes de Agosto de 1894. 



TARIFAS DE PASAJES. 

De Veracmz á Boca del Rio 6 viceversa. 

Segunda clase $ O 24 

Tercera oíase O 18 

Por cada boleto se ooncederáD libres 15 kilogramos de equipaje. 



TARIFAS DE MERCANCÍAS. 



Por cada mil kilogramos y por cada kilómetro $0 06. 



Número 105. 



Ferrocarril Industrial de Puebla. 



Itinerarios Jurisdiccionales. 



ESTADOS 



Puebla 



DISTRITOS 



ESTACIONES 



Puebla 



í 
l 



Puebla 

Fábrica H. Patriotismo 

Fábricas Independencia y 

Economía 

Fábrica H. Constancia 



DISTANCIAS 



Parcial 



0.000 
5.800 

0.800 
0.650 



AI extremo 
inicial 



Iv. Mí. 

0.000 
5.800 

6.600 
7.250 



AI extremo 
final 



7.-250 
1.450 

0.650 
0.000 



Puebla 



RAMATi A CHOLUUL. 



Pnebla 



CholnU 



I 
1 



Kilómetro 4 de la línea prin- 
cipal 

Molino del Puente 

Fábrica H. Santa Cruz 

Los Arcos 

Fábrica la Providencia 

Cholula 



0.000 


0.000 


8.500 


0.500 


0.500 


8.000 


1.500 


2.000 


6.500 


1.450 


3.450 


5.050 


3.550 


7.000 


1.500 


1.500 


8.500 


0.000 



Puebla 



RAMATi A HI7EJOTZINGM>. 



Cholula 



Huejotzingo 



Fábrica la Providencia. 

San Cosme 

San Sebastián 

Hacienda Serrano 

Hacienda Munive 

Huejotzingo 



0.000 
3.000 
0.800 
5.700 
2.000 
4.000 



0.000 
3.000 
3.800 
9.500 
11.500 
15.500 



15.500 

12.50í> 

11.700 

6.000 

4.0(tO 

O.ü(K) 



La Empresa del Ferrocarril Industrial de Puebla tiene en explotación las siguientes líneas: 

K. M. 

De Puebla ala Constancia 7.250 

Del 49 kilómetro de óstaá Cholula 8.600 

Del 11? kilómetro del mismo á Huejotzingo 15.500 
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TARIFAS DE PASAJEROS. 

Priuiera clase.... •••• | O 03 por kilómetru. 

Segnnda clase ••..•... O 02 „ 

Terceraolaue « O OU „ 

TARIFAS DE MERCANCÍAS. 

* 

Por tonelada dé 1,000 Idlps. 

Prímeraclase $ O 06 por kilómetro. 

Segunda clase O 04 ,, 

Tercera clases O 03 ,, 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



AÑOS 


PASAJEROS 


PRODUCTO» 
DK PASAJK8 


CAEGA 


PUODnCTOS 
DIVKRSUS 


TOTAL PRODUCTOS 


Toneladftft 


Kilos 


1891 
1892 
1893 
1894 


151,380 
125,766 
155,112 
190,480 


$ 23,234 «6 
20,052 34 
24,082 55 
31,620 62 




• « • 

• • • 

• • • 


$ 1,398 00 
1,239 00 
1,380 00 
3,149 37 


$ 24,632 66 
21,291 34 
25,462 55 
34,769 99 



NÚMESO 117. 



Ferrocarril Mexicano del Norte (Minero). 



Itinerario JnrisdlccionaL 



ESTADOS 



DISTEITOS 



Chihaahna 
CoáhaUa.. 



Allende .. 
Jiménez . . 
MoncloTa 



ESTACIONES 



DISTANCIAS 



Escalón 

La Gloría... 

OaiTÜlo 

Gnim bínete.. 

Rincón 

El Puerto... 
Sierra Mojadi 



Pardal 



K. M. 

0.000 
40.700 

6.050 
23.050 
30.625 
19.575 

5.000 



Al extremo 
inicial 



K. Jué 

0.000 

40.700 

46.750 

69.800 

100.425 

120.000 

125.000 



Al extremo 
final 



K. M. 

125.000 
84.300 
7B.250 
55.200 
24.575 
5.000 
0.000 



La Compañía del Ferrocarril Minero explota la línea construida entre Escalón y Sierra Mojada, la 
cual tiene un desarrollo de 125 kilómetros, y otros ramales pequeños que en conjunto suman 5 kiló- 
metros 260 metros. 

TARIFAS DE PASAJEROS. 

« 

Prímera clase $ O 05 por kilómetro. 

Teroeraolase • 03 ,, 

Por cada boleto se libran 15 kilogramos de equipaje. Ejioeso de eqnipaje: por tonelada de 1,000 kilogramcm $0 12 por 
kilómetro. 

TARIFAS DE MERCANCÍAS. 



. Por tonelada de 1,000 kilos. 

Prímeraolase $ O 10 por kilómetro. 

Segpuida clase O 07 

Tercera clase O 05 



»i 



» 



3» 



IS4 



RESULTADOS DE LA EXPLOTACIÓN. 



Il 

aKos 


PASAJEROS 


PRODUCTOS 
DB PASAJES 


CARGA 


PRODUCTOS 
DIVKRSOS 


1 

TOTAL PRODUCTOS 


Toneladas 


Kilo« 


1891 
1892 
1893 
1894 


4,870 
4,369 
4,088 


$ 14,802 61 
14,802 61 
13,087 90 


94.726 
177,781 
176,801 


000 
825 
913 


$ 740,122 98 
1.337,853 47 
1.334,524 47 


$ 754,925 59 
1.352,()56 08 
1.347,612 37 








' 





NÓMEEO 120. 



Ferrocarril de México á Cuernavaca y el Pacífico. 



Itinerario JnrisdiocionaL 



ESTADOS 



Distrito Federal 



DISTRITOS 



Mnnioipio de México. 



Prefectura de Tacabaya.. < 



Prefectura de Tlalpam . . . 



ESTACIONES 



México 

Etiipal me con el F. C. Central. 

Santa Julia 

Morales 

Molino del Hey 

Tacnbaya 

Santo Domingo 

Mixcoao 

La CatttaQeda 

Olivar 

Contreras 

Eslava 

Ajnsco 

La Cima 



DISTANCIAS 



Parcial 



Al extremo 
inicial 



0.000 
1.297 
3.1t¿7 
3.4.59 
2.870 
1.287 
0.627 
3.287 
0.352 
5.:í9« 
6.:tó6 
2.521 
15.:i62 
15.191 



K. M* 

O.OiiO 

1.297 

4.424 

7.883 

10.753 

12.040 

12.6H7 

15.954 

16.306 

21.704 

28.060 

30..'>81 

45.943 

61.134 



Al extremo 
ünal 



K. M. 

61.1:^ 
59.W37 
56.710 
53.251 
50.381 
49.094 
48.467 
45.1.-0 
44.828 
39.4:i0 
33.(»74 
30..553 
15.191 
0.000 



La Empresa del Ferrocarril de México, Cuernavaca y el Pacífico, tiene en explotación la línea de 
esta Capital á la Cima de la Sierra de Ajasco^ con una longitud de 61 kilómetros 134 metros. 

TARIFAS DE PASAJES. 

Primera clase.... ........... ..••.. | O 04 por kilómetro. 

Begandaclase O 03 ,, 

Tercera clase O 01^ „ 

Por cada pasaje se libran 15 kilogramos de equipaje. Exceso de equipaje: Por tonelada de 1,000 kilogramo», $0.12 por 
kilómetro. 

TARIFAS DE MERCANCÍAS. 



Tipos diferenciales.— Por tonelada de 1,000 kilos. 

MEMOS DK CARRO KNTKRO. 

• Tipo Precio Precio 

por kmtro. parcial total 

Clase especial. — Distancia gradual: 

De lá 100 kilómetros $0 12 $12 00 | 12 00 

„ lOlá 200 , O lOi 10 50 22 50 

„ 201á 300 „ 09 9 00 3150 

„ 301 á 400 „ O 07i 7 50 39 0» 

„ 401á 600 , OOfi 12 00 5100 

laclase. — Distancia gradual: 

De lá 100 kilómetros $0 08 $ 8 00 $ 8 00 

„ 101 á 200 „ 07 7 00 15 00 

„ 201 á 400 „ 06 12 00 27 00 

„ 401 á 600 „ 05 10 00 37 00 



/ 
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2? Olase.-^DISTANCIA gradual: porkStoo. S^ ^^ 

De lá 200 kilómetros $0 06 $12 00 $ 12 00 

„ 201 á 300 „ 05 5 00 17 00 

„ 301 íí 600 „ 04 12 00 29 ü(» 

3? clase.— Distancia gradual: 

De lá 200 kilómetros $0 04 $ H 00 $ 8 00 

„ 201 á 400 „ 03 6 00 14 00 

„ 401 á 600 „ 02 4 00 18 00 



CARRO BNTRKO. 

Clase especial.— Distancia gradual: 

De lá 100 kilómetros $0 11 $1100 $ 1100 

„ 101 á 200 , O 09i 9 50 20 50 

„ 201 á :100 „ 08 8 00 28 50 

„ 301á 400 „ O 06J 5 50 34 00 

„ 401á 600 , 05 10 00 44 00 

« 

l*rolase. — Distancia oradital: 

De lá 100 kilómetros $0 07 $ 7 00 $ 7 00 

„ lOlá 200 „ 06 6 00 13 00 

„ 201á 300 , 05 5 00 18 00 

„ 301 á 600 „ 04 12 00 :^ 00 

2^lclase. — Distancia gradual: 

De lá 100 kilómetros $0 05 $ 5 00 $ 5 00 

„ 101 á m) „ ..: 04 8 00 13 00 

„ 301á 600 „ 03 9 00 22 00 

3* clase. — Distancia gradual: 

De lá 100 kilómetros $0 03 $ 3 00 $ 3 00 

„ lOlá 500 ., 02 8 00 1100 

„ 501 á 600 „ O Olf 175 12 75 



TARIFAS ESPECIALES. 

Tarifa de precios para el servido de trenes especiales. 

1 )ÍHtaDcia de no más de 50 kilómetros ...$ 100 00 

75 , 138 00 

„ „ 100 „ 160 00 

„ „ 150 „ 225 00 

„ „ 175 „ 245 00 

De 200 kilómetros en adelante, por kilómetro « 1 25 



Restas y Tarifa de precios para el servicio de trenes especiales y para los coclies 

qne con caHU^ter de especiales 
se agrrefiran 4 los trenes ordinarios de pasajeros. 

Los precios para trenes especiales, comprenderán una locomotora y an coche de 1% 2* ó 3? dase, 
según se desee; pero no se aplicarán ni á coches dormitorios ni á coches privados, pues éstos están su- 
jetos á arreglo especial. 

El precio por cada coche adicional, agregado á un tren especial, será igual al importe de la tercera 
parte (¿) de la cuota para una locomotora y un carro, y si en el precio resultare fracción de un peao^ 
esta fracción será considerada como un peso completo. 

En todo tren especial que se pida, á las cuotas que fija esta tarifa, el número de pasajeros quedará 
limitado por cada coche de la manera siguiente: 

Por cada ooohe de sillones ó de 1? clase 20 personas. 

„ „ „ deducíase 25 „ 

t, t, „ deSfclase 35 „ 

Todas las personas que pasen del número indicado pagarán el precio de pasi^e ordinario de la clase 
que corresponda. 
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En tos trenes espectaleB cada pusiyero tiene derecho á llevar conaigo 50 kilos de etiuipaje libre. El 
exceao se pagará á precios de tarifa or<liuaria para esceeo de equipaje. 

Ko se permitirá llevar equipaje eo \aa plataformas de loa coches, pero todo el equipaje personal del 
pasajero podrá ponerse dentro del coche, siempre que éste no Bufra deterioro. 



Regrlas para los cocIieB Pollman, 

oocIieB de sillones reoUnatorios, privados y «le primera, segunda y tercera clase. 

asresados al tren ordinario de pasajeros. 

Loa carros á que se hace referencia, se agregarán & cualquier tren ordinario de pasajeros, enten- 
diéndose que por cada coche se cobrará el importe correspondiente al número de boletos, como signe: 

Poi FallmBD, privado ó cano de BillaB 15 boletog de primera clase. 

Porcocbe de MgDuda clase ÜO „ despgnndaülMe. 

Por coche de tercera clase... . , .......... .... 30 „ de tercera clase. 

Todas las personas que excedan del número indicado, pagarán los precios ordinarios de 1*, 2T ó 3*. 
clase, según el coche que ocupen. 

Tratándose de coches Pullman ó privados, se pagará, además de los boletos mencionados, lo que 
marca la tarifa de la Empresa Pullman y el tanto por distancia recorrida por el coche ( miltaje ) por d 
oso del mismo. 

En los coches especiales agregados á los trenes urdiiiai-ios de pasajero.s, se podrán llevar hasta 16 
kilos de equipaje libre por cada boleto, dáudoseles un check por cada bulto. Los bultos así registrados 
se llevarán en el coche de equipajes. 

Tanto para los trenes especiales como para Ioh i-ot.lieK especiales agregados á los trenes ordinarios, 
se expedirá un solo boleto, forma local núm. 1, especificando en el mismo el número de personas que 
deban ocnpar el tren 6 el coche de que se trata. 

Loque antecede es solamente para el conocimiento de los empleados; pero no se expedirán boletos 
ni se harán arreglos para trenes ó coches especiales, sin haber recibido la autorización correspondiente 
de esta oficina. 



TERCERA PARTE 



•«^^^' 



Ferrocarriles clasificados en zonas, 

cuadros estadísticos 
(¿ve indican su construcción, parte comercial y financiera 

DE LAS Compañías, y accidentes. 



^ 



El Territorio de la República se considera dividido en las siguientes zonas 
ferrocarrileras, que coinciden con las zonas postales, por considerarse los fe- 
rrocarriles como el principal medio de comunicación por las vías terrestres 
en la República. 

/? zona. Comprende los Estados de SONORA Y SlNALOA y TERRITORIO DE LA BAJA 
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»» 

»> 
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California. 
DuRANGo y Chihuahua. 
CoAHUiLA, Nuevo León y Tamaulipas. 
Jalisco, Colima y el Territorio de Tepic 
S. Luis Potosí, Zacatecas y Aguascaliente^ 
MiqHOACÁN, Qüerétaro y Guanajuato. 
el Distrito Federal y los Estados de México, Hidalgo, Mo- 

relos y Guerrero. 
los Estados de PUEBLA, Tlaxcala y Veracruz. 
„ „ Oajaca y Chiapas. 

„ „ Yucatán, Campeche y Tabasco. 
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Núzn.1. 



DISTRIBUCIÓN DE LOS FERROCARRILES EN ZONAS 



HASTA 31 DE DICIEMBRE OE 1894. 



n 



m 



IV 



VI 



vn 



Número 

de 

Zonjtf 



Estados p mpúñ 



Soperflde 

enkfléiBetrM 

eoAdiadoe 



POBLACIÓN: 

Número 

de habitantee de 

cada Zona 



Número de kiló- 
metros de ferrocar 
rril conatrotdoe 
en cada Zona 



Número de ki- 
lómetros de 
ferrocarril por 
cada 10000 ha- 
bitantes 



Núm. de kilómets. 

de ferrocarriles 

corresptes. á 10000 

ktros. de snjperflde 

«ft cada Zona 



Sonora 

Sinaloa 

Baja California 



449,775 



426,021 



K. U. 

511.229 



K. M. 

12.000 



11.366 



^'1 



Durango . . 
Chihuahua 



\ 



341,437 



3? 



Coahuila 

Nuevo León 
Tamaulipas . 



294,600 



4? 



6í 



6? 



7^^ 



8? 



ka 



Jalisco 

Colima 

Territorio de Tepic 

Zacatecas 

Aguascalientes 

San Luis Potosí . . . 



Guanajuato 
Querétaro . 
Michoacán . 



Guerrero 

México 

Morelos 

Hidalgo 

Distrito Federal 



Veracruz 
Puebla . . 
Tlaxcala 



Oajaca. 
Chiapas 



Tabasco - . 
Campeche 
Yucatán . . 



107,629 



140,179 



572,773 



1,210.280 



21.130 



36.447 



638,923 



1.363,589 



705,339 



102,700 



> 106,208 



99,722 



I 



151,546 



152,500 



2.016,561 



2.207,498 



2,191.260 



34.295 



74.415 



351.540 



2.570 



32.664 



1,442.300 



1,024.630 



1.620,825 



1.109,570 



491,626 



1,506.580 



20.449 



5.082 



6.825 



1,683.491 



367.859 



473.769 



10.387 
3.315 



102.896 



99.769 



141.856 



168.821 



9.638 



24.274 



81.066 



Superficie total de la República, 1.946,296 kilómetros cuadrados. 
Número total de habitantes, 11.642,720. 

Núi^ero total de kilómetros de ferrocarriles construidos, 10,762^938. 
Corresponde á cada habitante de la República, 0^924 de ferrocarril. 



Núm. 2. 



Cuadro descriptivo del desarrollo de las Líneas Férreas 



II 



III 



IV 



Número 

de 
orden 



8< 



6 



O 



10^ 



14 
15 



17 



18 



28 

xJ36 

28 

81 

38 



84 
86 

88 



40 

48 
40 

50 
61 
68 
67 
68 



NOMBRE DEL FERROCARRIL 



Ferrocarril Mexicano 

Id. Nacional de Tehuantepec. 



ZONÁB 
QUB OCUPA 



VII y vni 

VIII y IX 



Id. del Distrito Federal. 



Id. de Sonora 



Id. Interoceánico de Acapol- 
co á Veracruz 



Id. Nacional Mexicano \ 



Id. de la Compañía Constrnc- 
toT^ Nacional Mexicana... 

Id. de Veraciuz á Al varado.. 
Id. de Puebla á Izúcar de Ma- 



tamoros. 



Id. Central Mexicano 



Id. de Hidalgo. 



Id. de Mérida á Projí^reso 

Id. de l*ebuAcán á Esperanza. 

Id. de Mériaa á Peto 

Id. de Sinaloay Durando 

Id. de Mérida áCampecne por 
Calkiní 



Id. de Campeche á Lerma . . . 
Id. de Mérida á Valladolid 
Id. de Tlalmanalco . . : 



Id. Internacional Mexicano < 



VII 



VII y VIII 



ill, V, VI y 

vil 



IV y V 
VIII 

VIII 



Li.jii.rvjj 



V,VIy 



VII y VIII 



X 

VIII 
X 

I 



X 
X 

vil 



II. III. IV, V, 
Vl.VIIyVIII 



LOiraiTUD DS LAB UKIAB OOMSIBUIDAB 



18M. 



1L« U* 

669.250 
188.880 

r 101.469 



. 20.068 



422.803 



768.177 



Id. de Nantlaá San Marcos.. 

Id. de San Juan Bautista al 

Paso del Carrizal i 

Id. de Chalchicomula 

Id. de Drizaba al Ingenio ' 

Id. de Sta. Ana á Tlaxcala... 

Id. de Cárdenas al rio Gr^jalval 

Id. de Toluca á San Juan de' 

las Huertas 

A la vuelta 



VIII 

X 

VIII 

VIII 

VIII 

X 

VII 



1»704.240 



142.000 
70.410 

84.812 
2,982.450 



166.011 



86.466 

50.000 

104.000 

61.927 

126.162 

6.000 

101.688 

26.660 



922.090 



76.000 

5.760 
10.858 
7.550 
8.500 
7.500 

15.721 



189S. 



669.250 
255.000 



1894. 



K. M. 

470.750 
809.617 



8.810.896 



SECCIONES 



191.469 


190.971 


20.058 


20.508 


422.802 


422.802 


768.177 


788.177 


1.704.240 


1.704.240 


• 

142.000 


142.000 


70.410 


70.410 


84.812 


84.812 


2.982.450 


2,982.460 


168.011 


156.800 


86.456 

60.000 

108.000 

61.927 


86.456 

50.000 

108.000 

61.927 


186.627 


186.527 


6.000 


6.000 


108.688 


108.688 


26.660 


26.660 


922.090 


922.090 


76.000 


76.000 


5.760 
10.858 
7.550 
8.500 
7.500 


5.750 
10.858 
7.560 
8.500 
7.600 


15.721 


16.721 


8.914.891 


8.878.799 



( México áVeracruz 

i Apizaco á Puebla 

Sección Norte y Sección Sur. 

(Líneas urbanas inclur? vías 
interiores y dobles vías 
Líneas foráneas 
Id. id. ( México á Tlalpam) . . 
Id. urbanas (vía angosta). . . . 

' Vías urbanas en la ciudad . . . 

Isla de Venegas á Sta. Anita. 
< Santa Anita á Ixtacalco 

Ixtacalco á Ixtapalapa 

,Vías de servicio 

Guaymas á Nogales. . .' — <. . . 
*" México á los Reyes 

Los Reyes á Morelos 

Morelos á Jojutla- 

Joiutla á Amacusac (Puente 
aelxtla) 

Los Reyes á Jalapa 

Virreyes á Libres 

San Lorenzo á San Nicolás. .. 

San Lázaro á la Aduana 

Jalapa á Veracru»... 

I Jalapa á Coatepec 

México áLaredo 

Acámbaro á Pátzcuaro 

Matamoros á San Miguel 

México al Salto. ^ 

Circunvalación 

Tranvías de la Colonia 

Naucalpan á las Canteras 

, Prolongación del Salto 

\ Manzanillo á Colima 

( Zacatecas á.Ojo- caliente 

Veracruzá Medellín 

Medellín' á Al varado 

Los Arcos á Cholula 

Cholnla á Atlixco 

Atlixco á Matamoros 

(México á Paso del Norte 
Silao á Guam^uato 
Irapuato á Guadal^ ara 
Chicalote á Tañipico 
San Blas hacia (iruadalojara . . . 

Tizayuca á San Agustín. 

Tizayuca á Zutn pango 

. San Agustín á I rolo 

I San Agustín áTepa 

! Tepaá Pacbuca 

LTepaá Tiüanciúgo 

Mérida á Progreso 

Esperanza á Tehuacán 

Mérida áTekax 

Culiacán á Altata 

Mérida á Maxcanú 

Heoelchacán á Campeche 

Ramal de Uman á Hunucmá. . 

Campehce á Lerma 

i Mérida á Valladolid 

) Progreso á Conkal 

Tlalmanalco á Chalco y á 
Amecameca 

Í Ciudad P. Díaz á Torreón y 
Durango.... 
Sabinas a Hondo.. 
Hornos á San Pedro 
Ramal de Velardeüa 

ÍSan Marcos hacia Nautla 
Ramal á Libres 



S. Juan Bautista á Tamulté. 
San Andrés Ch^chicomula. . 

Drizaba allngenio 

Santa Ana á Tlaxcala 

Cárdenas al río Gnjalva 



Toluca áS. J. de las Huertas. 



en la República Mexicana hasta 31 de Diciembre de 1894. 



VI 



vn 



vni 



IX 



ü 



IÉ«I* 



I Numero 

de kilómetros 
' construidos en 
I cmdasecckSa 



Numero 

de 

kilómetros en 

espk>taclón 



438.760 

47.000 

809.617 

64.287 

92.034 

14.396 

20.364 

7.336 

3.432 

1.380 

6.700 

2.430 

433.803 

17.495 

118.505 

59.500 

30.000 

397.380 

11.000 

24.000 

4.570 

181.837 

4.000 

1,851.050 

153.400 

180.000 

63.700 

5.100 

8.540 

4.450 

4.000 

94.500 

47.500 

15.410 

55.000 

5.000 

33.850 

88.543 

1,970.300 

33.870 

358.580 

653.500 

36.700 

36.900 

14.500 

38.300 

6.000 

36.000 

55.100 

36.456 

50.000 

108.000 

61.937 

59.153 

56.000 

30.375 

6.000 

78.000 

30.688 

36.650 

869.510 
19.810 
33.400 
9.870 
65.500 
10.500 

5.750 
10.853 
7.550 
8.500 
7.500 

15.731 



K* Itt. 

438.750 

47.000 

809.617 

64.287 

92.034 

14*896 

30.364 

7.336 

3.433 

1.380 

6.700 

3.430 

423.803 

17.496 

118.505 

69.500 

30.000 

397.380 

11.000 

33.376 

4.570 

131.837 

1,851.050 

153.400 

130.000 

' 63.700 

5.100 

8.540 

4.000 

94.500 

47.500 

15.410 

55.000 

13.919 

83.850 

38.548 

1,970.800 

33.870 

358.580 

658.500 

36.900 
14.500 
28.300 

6.000 
26.000 
55.100 
86.456 
50.000 
108.000 
61.927 
59.152 
56.000 
20.375 

6.000 
78.000 
80.688 

26.650 

869.510 
19.810 
23.400 
9.370 
65.500 
10.500 

5.760 
10.858 
7.550 
8.500 
7.500 

16.721 



8.841,926 



TRAMOS EN EXPLOTACIÓN 



Anchura 

de 

la Via. 



México á Veracmz 

Apizaco á Puebla... w 

Coatzacoalcos á Salina Cruz.. 4 



M. 

1.485 
1.486 



£n explotación las líneas nr 
bañas y foráneas. .« i 

/ías urbanas de la ciudad 

íflla de Venenas á Santa Anita. 

Santa Anita a Ixtacalco 

Ixtacalco á Ixtapalapa * 0.914 



. 1.435 

0.914 
0.914 
0.914 



Guaymas á NogaleSw 

México á los Reyes.^ 

Los Reyes áMorelosv..... I 

Morelosá Jojutla *] 

Jojutla á Ama^usac (Puente de 

Ixtla) w ¡ 

LoB Reyes á Jalapa 

Virreyes á Libres 

San Lorenzo á San Nicolás — 

San Lázaro á la Aduana 

Jalapa á Veracmz. -w * 



1 



1.485 



} 0.914 



México á Laredo 

Acámbaro á Pátzcuaro 

Matamoros á San Miguel 

México al Salto 

Circunvalación de l& ciudad. .» 
Bal vanera á la Colonia 



Manzanillo á Colinda 

Zacatecas á Ojo-caliente 

Veracruz á Medellín. , 

Medellín á Alvarado 

Puebla á Cholula 

Cholulaá Atlixco 

Atlixco á Matamoros «... 

México á Paao del Norte 

Silao á'Quanajuato 

Irapuato á GuadalQJara 

Chicalote á Tampico , 



J 



0.914 



J 



0.914 
0.914 

1.435 



.914 



1.436 



Tizayuca á San Agustín 

Tizayucá á Zumpaugo 

San Agustín airólo 

San Agustín á Tepa. . . . ^ . .-. 

Tepa a Pachuca 

Tepa á Tulancingo 

Merida á Progreso 

Esperanza á Tehuacán 

Merida á Tekax 

Culiacán á Altata 

Merida á Maxcanú 

Hecelchacán á Campeche 

Ramal de Uman á Hunucmá... 

Campeche á Lerma 

Merida á Valladolid 

Progreso á Conkal...... 



Chalco á Amecameca 

Ciudad Porfirio Díaz á Torreón 

y Durango 

Sabinas á Hondo 

Hornos á San Pedro* 

Ramal de Velardeña 

San Marcos á Huitzizilapan . . . 
La Concepción á Libres 



8. Juan Bt*. al P. del Carrizal. 
S, Andrés á la estación de ídem. 

La Borda á San Lorenzo 

Santa Ana á Tlaxcala 

Cárdenas al río Gryalva 



} 0.914 



1.485 
1.435 
0.914 
1.4a5 

1.435 

0.914 
0.914 




Toluca á S. J. de las Huertas.. 



0.914 
1.486 
1.485 
1.486 
0.914 

0.914 



MATERIAL BODAMTE 



Loco- 
motoras. 



76 
16 



> 5 



1^ 



Wagones 
pasajeros 



64 



114 



lo 



5; 
O 
8 
2 



6 



O 



552 



86 
18 



846 



18 



Fu 



ivones 
caijja 



788 

222 



116 



278 



Mi 



OBSERtACIONSS. 



lÉ^MrfhÉta 



El tramo de T^eii» á JálMw taé leran» 
tedo bon aatorisacito de U Secretaria. 



Bl tramo de loe Moralea fti6 levantado 
oon aatorlsadón de lA Seoietaiia. 



78 



116 



953 



2,4!¿4 



5 . 
3 



6 
5 

9 



77 
21 

36 



£) material 'rodante que liactB el aerrido 
de esta liuea ee el dd Ferrocarril Inter- 
oct^nic^ de ACapuloo á Veoracnis. 



151 110 



2,700 



20 



166 



El tramo de Teoloyncao 
levantó i^hi autorización de la 



ani 



ae 



15 


66 


8 


26 


18 


74 


2 


22 


to 


29 



10 ¡ 74 



8 



17 



46 18 1.469 



Oi 
O I 

o 



5 

6 

13 



18 



925 



86 

3 

10 

4 

O 

85 



9,652 



II 



III 



IV 



Numero 

de 
orde^ 



71 

78 
81 

82 
84 

86 
88 

89 
92 
98 
94 
9& 
90 

97 
98 

99 
101 
108 

105 

114 
117 

120 

128 
140 



Permito. 



Permiso. 



NOMBRE DEL FKRROCARKIL 



De la vuelta 

Ferrocarril de Vanegas, Ce- 
dral, Matehualay Río Verde 

d. de Mérida á Tzamal 

d. de Chihuahua é Hidalgo á 
la Sierra Madre 



d. Mexicano del Sur 

d. de Tonalí^ áTuxtla y Fron- 
tera 

d. de Baja California 

d. de Monterrey al Golfo Me- 
xicano 



d. de Tecolutla al Espinal., 
d. de fíórdoba á Tuxtepec. 
d. de Pachuca á Tampico... 
d. de Majmv? á Cuernavaca. 
d. del Nordeste de México., 
d. de Salamanca al Jaral . .. 



d, de Monte Alto 

d. del Valle de México. 



d. de Veracruz á Boca del Río 
d. de Ometusco á Pachuca. 
d. de Izúcar de Matamoros á 

Acapulco . . , 

d. Industrial de Puebla.... 



d. de Tula á Pachuca 

d. Mex? del Norte (Minero). 

d. México, Cuernavaca y el 
Pacítico 

d. de Mixcalco á Santa Cruz. 

d. de Celaya alas Haciendas 
de Roque y Planearte 



d. de la Hacienda Zavaleta á 
la Fábrica de San Rafael. . . 

d. de la Compañía á la Ha- 
cienda de Zoquiapan . . 



Total 



ZOHA8 
QUE OCUPA 



LOROITUD DB LAB UNBA8 C»N8TfiUIDA8 



V 
X 

II 

VIII y IX 

IX 
lyll 

III 

VIII 

VIH 

IIT. VIL VIH 

VI y VII 

VII 

VI 

VII 
VII 

» 

VII 
VII 

VII y VIII 



189S. 



1893é 



^7 
VI 



III 



VyVn 

II y III 



vn, VIII, IX 

VII 
VI 



VII 



VII 



8.810,896 

65.000 
65.848 

11.000 
867.000 

60.000 
37.000 

624.640 

9.000 
ffí.OOO 
10.000 
50.000 
50.090 

ai.ooo 

10.000 
22.000 

9.000 
45.710 

20.000 
15.000 



125.000 



4.450 



10.477,184 



8.914,891 

65.000 
65.848 

11.000 
867.000 

50.000 
27.000 

624.640 

16.000 
51.000 
10.000 
50.000 
50.090 
85.000 

10.000 
22.000 

11.000 
45.710 

20.000 
15.000 

*"m265 



28.000 
4.450 

6.454 



4.000 



8817 



1894. 



10.642,160 



A. tí» 

8.878,799 

65.000 
65.848 

11.000 
867.000 

50.000 
27.000 

624.640 

21.000 
51.000 
10.000 
54.720 
50.090 
85.000 

10.000 
22.000 

11.504 
45.710 

40.000 
80.000 

70.000 
180.260 



61.000 
4.450 

14.600 



4.000 



8.817 



10.762,988 



SECCIONES 



í Vanegas al Cedral. 

( Ramal del Potrero. 

Mérida á Izamal . . . 



< Chihuahua á la Sierra Madre . 

^Jiménez á Balleza 

Puebla á Oaxaca 



Tonalá al Kilómetro 50 

San Quintín hacia el Río Co- 
lorado 

í MonteiTey á Treviño 

) Monterrey á Tampico 

Teeolutla hacia el Espinal 

Córdoba á Motzorongo 

Tramo aislado 

Marav? á Angang? y Troje*. . 

México á Tizayuca 

Salamanca al Jaral por el Va- 
lle de Santiacro 

Tlalnepantla al Pedregal 

Líneas urbanas y forílneas in- 
clusive la« de servicio 

Veraeruz á Boca del Río 

Ometusco á Pachuca 

Matamoros hacia Acapulco. . . 

Puebla á la Constancia, Cho- 
lula y H ucjotzingo 

Tula á Pachuca 

Escalón á Sierra Mojada y ra- 
males 

México á Fierro del Toro 

Mixcalco á Santa Cruz. 

Celaya á la Hacienda de Ro^ 
que y Planearte 

Estación Zavaleta á la Fábri- 
ca de San Rafael 

Comp" á la Hda. Zoquiapan.. 



Nota.— La mayor parte del material rodante de las Empresas está dotado de frenos automáticos Westii^ouse 
su telégrafo para el servicio de eiLplotación. 



VI 



Ni^raero 

de kilómetros 

coustrufdos «n 

cada sección 



vn 



NOmcro 

de 

kUóinetros en 

explotación 



K. M. 



47.000 
18.000 
65.848 

6.000 

6.000 

867.000 

60.000 

27.000 
106.000 
618.fi40 
31.000 
51.000 
10.000 
54.720 
50.090 

85.000 
10.000 

22.000 
11.504 
45.710 

40.000 

80.000 
70.000 

130.260 

61.000 
4.450 



K. U. 

8.841.935 
47.000 
18.000 
65.848 



367.000 



vni 



TRAMOS EN EXPLOTACIÓN 



i4»ooe 



4.000 
8.317 



Vanefras al CedraL 
Enmal de Potrero.. 
Mérida á Izamal. . . 



IX 



Anchura 

de 

la vía 



MATIBIAL BODAMTB 



Loco- 
motoras 



Wagones 
pasajeros 



M. 



Puebla á Oaxaca. 



106.000 
518.640 



Monterrey á Trevipo. 
Monten-ey á Tampico 



51.000 Córdoba á Motzorongo 



50.000 
50.090 

ai.ooo 

10.000 

22.000 
11.504 
46.710 

18.000 

30 000 
70.000 

130.260 

61.000 
4.450 



14.600 



4.000 
8.317 



Maravatío á AnRangüeo. 
México á Tizayuca 



! 



! 



Salamanca al Jaral pot el Valle. 
Tlalnepantla al Pedrefral. . .... 

Líneas urbanas y foráneas in- 
clusive la« de servicio 

Veracruz á Boca del Río 

Ometusco áPachuca 

Matamoros á Chietla 

Puebla á la Constancia, Cholu- 



la y Hneiotzingo. 



Tula á Pachiica 
Escalón á SieiTa Mojada y ra- 
males 



10.580,344 



México á Fierro del Toro. 
Mixcalco á Santa Cruz 



Celaya á la Hacienda de Roque 
y Planearte 

Zavaleta á la Fábrica de San 
Rafael 

Comp* á la Hda. Zoquiapab . . . 



0.914 
1.435 

1.435 
0.914 

1.435 

1.435 

1.435 

0.914 
1.436 
1.435 
0.914 
0.914 

0.914 
0.914 

0.914 
0.914 
1.435 

0.914 

1.435 
1.435 

1.485 

1.435 
0.914 



0.600 

0.914 
0.914 



552 
6 
4 

17 
4 

27 

2 
4 

3 

• • • * 

O 

• • • • 

5 



5 
8 



682 



926 

4 

10 

24 
1 

18 

8 
6 



Furgones 
ile ^ 
cart^ 



9,652 
66 
48 



298 
86 



594 

9 
34 

14 



XI 



OBSERVACIONES 



6 
1 

31 



2 

4 



8 



45 



899 
100 

22 



8 



1,082 11,831 



El servicio ñe la linea se hace con el 
matetial rodante del Ferrocarril de Hi* 
dalgo. 

El servicio de carga se hace con el ma- 
terial lodante del Camino de Fierro Ka- 
cioual. 



Como linea perteneciente á la Compa- 
fifa del Ferrocarril Mexicano, se hace el 
servicio con el mismo material rodante. 

El material mdante para el servicio do 
Matamoros á Chietla, es el del Interoceá» 
nico de Apapulco 4 Veracrus. 

£1 material rodante para el servicio de 
la linea, es el del Ferrocarril Cenlrul. 



y el uso de enganches automáticos también se está estendiendo rápidamente. Casi todas las líneas férreas tienen 



Núm. 8. 



ESTADO que manifiesta las concesiones videntes de ferrocafriles en 3i de 

para el establecimiento de las lineas^ 



NoIDttfO 

de 
orden 



ROim DEL miocmiL o coipaüia 



ZONAS 
QÜBOODFA 



TRAYECTO PROBABLE DK LA LÍNEA POR CONSTRUIR 



85 



89 

41 

86 
90 



Mexicano del Pacífico . . . « 



Para buques*.-* 4 4 
Topolobampo 



Marqués á Zimapáu 

Jimeiiez á Laiiipuzos i)or Sie- 
rra Mojada .-- -i... 



109 ! Treviño al Pacífico. 



110 Gruadalfgara á Cliamela. 



122 i EriDÍta á Teapa. 



125 Ramales de ferrocarriles en 
Michoacán 



128 Carbonífero de Oaxaca . ^ - . .*. 

180 México á Coyoacán 

134 Metropolitano de Cintura 

185 TolucaáTenanj^o 

187 RcKÍonal de Jalisco 

188 Esperanza á Xuchil ^.*. 

189 Gnanajt? á Dolores Hidalgo. 

141 Gómez Parías al Internacio- 



nal. 



142 



144 



145 



146 

148 

149 

160 
151 

162 

158 
154 

155 



VI y VII 

Vm y IX 

lyli 
VII 

lí y III 

I, II y in 

IV y V 
X 

VI 

VIII y IX 

VII 
VU 
VII 

IV 

vin 

VI 

inyv 



Villa Lerdo á San Pedro de 
la8 Colonias II y III 



Coat^pec á Teocelo. 



VIII 



Jalapa á Teocelo - VIH 



Méxicx> a las Cruces 



VII 



Hidalgo á Huauchinango VII y VIII 



Cazadero á SoHs, 



Pachuc}%á San Miguel Regla. 

San Luis de la Paz á San Mi- 
guel Allende 

La Paz al Mineral del Triunfo. 

Aguascalientes á Tepezalá. .« 

Tnuana á Yuroa y Ensenada 
de Todos Santos.... < 



San Juan de las Huertas al 
Pacífico « « .r. 



VII 

VII 
VI 

I 

V 

I 
VI V VII 



Partiendo de México y pasando por Cuemavaca y Puente de 
Ixtla. á terminar en un puerto del Pacíficoi entre los de Man- 
zanillo^ Acapulco 

Ferrocariil á través del Istmo de Tehnantepec para traspor- 
tar buques 

De San Blas á un punto del Ferrocarril de Sonora; de la Jun- 
ta á Urique y Batopilas, y de Bocoyna á Guerrero 

Marqués á Zimapán por el Astillero -.. ..; 

De la ciudad de Lampazos, tocando la estación de Herm¿^na«, 
las Villas de Cuatro Ciénegas y Slen*a Mojada á la Estación 
de Jiménez y ramales 

De Treviño á Sierra Mojada, un punto del Ferrocarril Cen- 
tral y otro del de Topolobampo. De unpunto del Ferroca- 
rril de Monterrey al Golfo, á otro del Río Bravo ; y de un 
gunto del mismo t'errocarril á los minerales de San Carlos, 
an Nicolás; y á la Laguna Madre y Soto la Marina 

De Guadali^ara, por una parte, al puerto de Chamela^ y por 
otra, á la ciudad de San Luis Potosí - 

De la Ermita á Teapa y de Cunduacán á Paraíso, pudiendo 
prolongarse hasta la Costa, para que termine en la Barra 
de Dos Bocas ó en la de Chiitepec 

De un punto del Ferrocarril Nacional Mexicano entre More- 
lia y Pátzcuaro, uniendo los distritos de Pátzcuaro, Tacám- 
baro, üruapan. Ario y Apatzingán 

De Puebla á un punto conveniente del Río Verde, pasando 
por Hu^uapan ó un punto del distrito de este nombre, y 
ramales álos vacimientos de carbón y criaderos de fierro., i 

De la garita de Ocampo de esta capital a San Francisco Cuau- ' 
tía, enCoyoacán 

Línea circunvalando la ciudad 

Entre Toluca y Tenango, y ramales á Tianguistengo y Cali- 
mava 

Guadalígara, por Tequila, Teuchitlán, Ahualulco, Ameca, 
Cocula y Santa Ana Acatlán á Guadalajara 

De la Estación de Esperanza del Ferrocaml Mexicano al Xu- 
chil, Estado de Veracruz 

De Guan^juato á Dolores Hidalgo, prolongándolo á San Luis 
de la Paz 

De la Estación de Gómez Parías del Ferrocarril Nacional Me- ' 
xicano, en Coahuila, por Concepción del Orp, cerca de Bo- 
nanza, en Zacatecas y San Pedro Ocampo, terminando en 
un punto del Ferrocarril Internacional Mexicano, en Coa- 
huila ■- • 

De Villa Lerdo, en Durango, hasta San Pedro de la Colonia, 
en Coahuila, prolongándolo hasta la Estación de San Car- 
los ó la del Torreón, en el Ferrocarril Internacional Mexi- 



cano. 



De Jalapa, pasando por Pacho Viejo, Coatepec y Xico, y ter- 
minando en Teocelo, del Estado de Veracruz, ligándose en 
Pacho ,Vic5Jo con el Ferrocarril Interoceánico - . 

De Coatepec á Cosautlán, pasando i)or Xico y Teocelo, del 
Estado de Veracruz, y ramal que desde un punto conve- 
niente ligue la Estación de Pacho Viejo en el Ferrocarril 
Interoceánico de Acapulco á Veracruz con dicha línea 

De esta capital por Chapultepec, Tacubaya, Panteón de Do* 
lores. Molino de Valdés, Molino de Belem y Santa Fe, ter- 
minando en las Cruces, en el punto que sirve de límite al 
Distrito Federal, y ramales al Desierto, y puntos inmedia- 
tos á la línea troncal 

S De un punto del Ferrocarril de Hidalgo á Huauchinango á 

( otro punto del mismo distrito 

r De la Estación del Cazadero en el Ferrocarril Central Mexi- 
cano, y pasando por Acúleo, Nadó, Jazmín, Totó, Buena 
Vista, San Juanico, Acambay y Temascaltzingo, se conecte 
con el Ferrocarril Nacional Mexicano, entre las Estaciones 
de Solísy Tepetongo 

De Pachuca por Real del Monte á San Miguel Regla, y rama- 
les auno jotro lado déla vía principal — 

De San Luis de la Paz á San Miguel Allende, pasando por 
Mineral de Pozos, San José Iturbide, y ligándose en San 
Miguel Allende con el Ferrocarril Nacional Mexicano 

De la Paz al Mineral del Triunfo, pudiendo prolongarlo has- 
ta la población de Todos Santos ó Pescadero del Pacífico./ 

De un punto del Ferrocarril Central, en Aguascalientes, á 
las Minas de Tepezalá, pudiendo extenderlo al Mineral de 
Asientos ú otro del mismo Estado 

De Tguana, en la Frontera del Norte, á un punto de la mis- 
ma, cerca de Y urna, por una parte; y por otra, del mismo 

, punto de Tiiuaua á la Ensenada de Todos Santos 

f De San Juan de las Huertas, Estado de México, por Texcal- 
titlán é Ixtapan, del mismo Estado, siga por Coyuca y la 
Unión, del de Guerrero, hasta unpunto del Océano Pacífi- 
co, y ramal á Pungarabato, en Michoacán - 



t 

t 




H^hciembre de "i 894, con expresión de Las JEmpresas que han ejecutado trabajos 
sin l^aber entregado aún ningún tramo. 



ANCHURA DB VÍA 



0.914 

Excepcional 

1.435 
0.75Í) 

1.435 



1.435 
1.435 

0.914 

1.485 

1.435 

0.914 
0.914 

0.914 
1.435 ó 0.914 

1.435 
1.435 ó 0.914 



Condicional 



0.600 ó 1.435 



1.435 



0.914 



0.600 
0.600 



TRACCIÓN 



OBSERVACIONES 



1.435 
0.914 ó 0.600 

1.435 ó 0.914 
1.435 ó 0.914 

1.435 ó 0.914 

1.435 ó 0.914 

1.435 ó 0.914 



Vapor 



»> 
f» 



»» 



»> 



No determinado 
Vapor 

» 

Sanfrre 
Vapor 

No determinado 

Vapor 

f» 
No determinado 



Vapor 



jr 



No determinado 



>» 



Vapor 
Vap. ó electricidad 



Vapor 
No determinado 



»> 



»» 



»» 



Vap. ó electricidad 



Vapor 



TemtceiiRH qne se abiuidonamn, y reconncimiento desde Méxinn 4 Eio Grande. Este ferrocarril 
priniiiivameute y aiit«8 del tratipano se llamó de la Mena Central. 

Previos los extndios de la localizacióo de la linea, se inauguraron las obras de constmcción, las 
que han quedud» en suH)>en80. 

Beoonociiniento do 403 kilómetros y trazo de 25. 

Después de halterHo aprobado el trazo, la Kmpresa construyó 23 kilómetros 206 metroH do via, 

3ue después levantó .sin autorización de la ^«ecrbtaiia, siendo consignado el asunto alJuet 1? 
e Distrito de e:»ta capital, en 7 de Ma^ o de 1 894. 

Beoonocimiento de 400 kilómetros y traso de 25. 



Se hicieron los reconocimientos y trazo de 150 kilómetros. 



Trazo de 9 kilómetros. 

Trazo de 24 kilómetros, habiendo comenzado los trabi^OB ^^ constmoción. 

BecoDOcimlento de toda la linea. 

Trazo de toda la linea. 
Trazo de 27 kilómetros. 

Trazo aprobado de toda 1* linea, 24 kilómetros. 

Trazo de 25 kilómetros. 

Trazo de toda la linea, 22 kilómetros 600 metros. 

lYazo de 10 kilómetros. 



Beoonocimiento de 25 kilómetros. 



Trazo de 10 kilómetros y reconocimiento de toda la linea. 



Trazo de Pacho Y i^o A Coatepec— Constnüda con anterioridad la linea de Jalapa A Coatepea 



Traso de 7 kilómetros, de Tacabaya A Santa Fe. 
Comensanm los reoonooimientoa. 



Traso de 30 kilómetros. 



Beoonocimiento de la linea. 



C<Mnensaron los reoonocimientos. 



Nttmero 

de 
orden 



KOIBU DIL naiOCiERIl o COXPiRU 



7.0NA8 
QUE OCUPA 



TUATECra PROBABLE DE LA LÍNEA POB CONSTRUIR 



156 
157 

158 

159 
160 

161 

163 

163 

164 

165 



Córdoba á San Juan de la 
Punta 



Cárdenas á Dos Bocas. 



Tultenango á Angangueo . . . 



Oaxaca á Minhuntlán 

Mineral de Pozos al Rincón. 

Casa Blanca á Boca Nueva. 

Hidalgo del Parral ajiménez. 

De Tehuantepec á San Juan. 

Esperanza á Perote 

San Marcos á Huiguapan 



VIII 



VI y VII 

IX 
VI 

X 

II 
VIII 
VIII 

VIII y IX 



1 



t>e la Garita de Arriba, en Córdoba, á Snn Lorenzo Cerral- 
vo, terminando en 8an Juan de la Punta 

De Snn Antonio Cárdenas á Dos Boc4isy ramales á Huinuin- 
giiillo, Cuuduacán, Paraíso, Comalcaíco y haciendas piin- 
cipales 

De la Estación de Tultenango. do\ Ferrocarril Nacional Me- 
xicano, á la de Angangueo del de Miclioacán y Parí tico, y 
ramail que partiendo de la vía principal, llegue al Mineral 
del Oro 

De Oaxaca á Miahuatlán y cuatro ramales 

M ineral de Pozos por San Luis de la Paz al Rincón 

De Casa Blanca, en Ta basco, á Boca Nueva de la linca de la 
Colmena, en el mismo Estado 

Jiménez á Uidnigo <!el Parral y ramales 

Del kilómetro 62 del Ferrocarril de Tehuantepec á San Juan, 
con facultad de llegar á Acayucan 

De Espei-anza, por Snn Andrés Chalchicomula, et^., á Perote. 

De San Marcos, en Puebla, por la Estación de Rosendo Már- 
quez, del Ferriícan-il Mexioino del Sur, continúe por los 
Sueblos de Tepeji de la S^'da y Acatlán, tenninundo en 
[u^uapan de León, en Oaxaca 



▲KCBDRA DI VÍA 


TRACCIÓN 


OBSERVACIONES 


1.435 Ó 0.914 


Vapor 


\ 


0.014 ó 0.600 


No determinado 


• 


0.914 
0.600 I 
1.435 ó 0.914 


»» 
Vapor 


• 


O.760 ó 0.600 
1.43o 


Sangrre 
Vapor 


' 


1.435 
1.435 


*9 


• 


1.435 ó 914 


9t 


■ 









Cuadro comercial de las Kmpresas Ferro- 



L FERROCARRIL 



Trayeíto 



porloueluti 



Ferrocairil Mexicano 

Id. NDcionni de 'ruhuantepec., 

FenwMUTiles del Distrito 

FeíTOCftml de Sonora. , 



Compafifa Constructora Niicionnl Mesicana. 

Ferrrocnrril de Vemcnizá Al varado 

Id. de Fiieliln & Izúciu de Mutumoros 

Id. Ceiitrnl MenicaDO 

Id. de Hidiil)^ 

Id. de Mérida á Procrrcao 

Id. de TfliiDicán li bstieíaiiza 

Id. deMíridaAPeto 

Id. de Kiniiloa y Itiimiifin 

Id. di! MéridiváCaiupcehe 

Id. de Cimiin;cln-ii Lrnim 

Id. de Méridu á Valladolid 

Id. de Tlalmnniilco 

Id. Internarioiüil Mexicanii 

Id.deNautlaA&mMiircf. 

Id. de San Juan ItantíRta al Pxan del Carrizal 

Id. de San Andr^n Chak-hicomulu 

Id. de Oríznbn al Infrenin 

Id. de Santa Ana á 'I" 



Id. lie Vanccaiinl ÜeilniL. 

Id. de Mérida & Izanial 

Id. Mexicano del Sur. 

Id. de Monterrey ni Golfo Mexicano 

Id. deOórdiibailTii-ttepec 

Id. de Maravatío & Cuernavaca 

M.d ■ " ' - 

Id.d. id 

Id.d. 

M.d 

Id.di delRío 

Id. di mea 

Id. di o. 

Id.Ii a 

Id.di 

Id. M (Minero) 

Id. d acá y el Pacifico. . 



S9e,331í 



.■i3.fi7B 
870,005 
fi01.T40 
t 10,3.'í2 
( 324,(175 
73,705 



7»2,01!5 
108.423 
U 1,2111 
16,00't 
ItKI.K.'iS 

utism 



14.1*1 
l.'iO,34;J 

13.3:t!l 
ifM.iiao 

GB.137 



17«.34I 
4lÍ,(IM 
1HÍ.4."Í8 

14:1, «OT 



37.78 
7.60 
83-S7Ü 



3S.SO0 

37.783 



6.1 101 1 



0;),0i 



r.06.5 



8^3,5lta.OO0 

B.'M.SOO.OUO 

16,3I9.S:<0 

4UG.3SU 

23,s:u.ouo 



8U0,1b(i.ñ4.1 
178,174.1*47 
»4.4IH¡.47U 
5,0(B..'">;lü 
3ri,2(Ki.4;''.i 
Hi,f»;(.(ü3 
ai,775.]iil 



5ll,'i:i3..'t;H 
18,r>73.71.'> 

3.W.3(KI.7íH) 
19,57(i.(XKi 
3.0.13.0(10 
ÍU,OI1.3oO 



31.47«.I17« 

St7,lt3l.5IO 

2-ja.H-i.H(iO 

3,780.424 



3.380.tNHI 
6.141.0011 
2i,-Ml.0W 



7iM 

a8.B-3 
46.«7Ü 



UOO,2C5 03 

r>it,(n7 66 

48<f.07.1 54 

m-AATi 43 

B.'i.iai 97 

S.'i.SI-S 18 

47,'¿98 00 



1.44:1.79:1 Zi 

161,908 45 
3ÍI.376 08 
9.411 Bl 
71,97a 61 
14,1.13 U7 
5<>,Ü34 03 
8.%5 Íi8 
79,3-i3 48 
0.41)3 30 

2i9,(i-J4 aa 

7.:i.H» 14 
n.Oft'í 56 



IC.'HÜ 90 

]6,o;íu 03 
45fiK4 02 
1.13,3*1 01 
141,093 m 
17,433 62 
9,418 2lj 



7.719 44 

3.3C0 28 

110.100 00 


17,108 81 


24,083 .W 


13,087 90 



carrileras correspondiente al año de 1893. 



VIII 



IX 



XI 



xn 



xin 



XIV 



■ 




















PRODUCTOS 






















rüoAÍl n{ An ti) 








Producto medio 


Producto medio 




Gastos 


de 


NOTAS 




Productos 
de carga jr diversos 


por pasajero 

y por idiónwtro 

en 

explotación 


por tonelada 

y por kilómetro 

en 

explotación 


PRODUCTO TOTAL 


de explotacÍ6n 


6xplotaoi6ii 






$2.108,312 21 






$2.774,633 44 


1.678,368 59 


0,60 


• 




" 217^905 *64 
893,819 17 










""o.éó' 

0.94 


^0 hnbo explotación. 




$ 0.0004 
0.0056 




1.208.170 67 
519,976 78 


835.270 72 
488,800 37 






$""0.ÓÍ4 






1.705,859 74 


0.0007 


0.0056 


2.191,935 28 


1.805,708 46 


0.82 






2.812,088 19 


0.00099 


0.008 


4.046,786 60 


2.375,655 94 


0.170 






92,108 75 


2.68 


5.40 


49,015 15 


55,542 85 


-^1.18 


Tramo de Mwazanillo á Colima. 




24,744 59 


1.15 


8.37 


116,848 34 


28,855 94 


0.24 


„ „ Zacatecas A Qjocalienttt. 




49,955 98 


0.0095 


0.081 


97,254 48 


95,934 65 


0.95 








""0.ÓÓÓ68 


"*"'0.Ó627 




5.Í86',Í8Ó*¿7 


'"biéié 


Incluido en el Ferrocanil Interoceánico de 




6.637,974 58 


7.981,768 81 


Acapnico á Veracrus. 




468,566 69 


0.0061 


0.016 


680,475 14 


505,389 09 


0.702 






96,230 47 


0.0118 


0.077 


185,506 55 


57,214 68 


0.42 






87,997 45 


0.0116 


0.184 


47,408 96 


82,452 53 


0.69 






128,115 61 


0.0089 


0.032 


200,086 25 


107,225 74 


0.50 






85,205 12 


0.004 


0.052 


49,357 19 


81,040 20 


0.63 






68,890 97 


0.0088 


0.021 


109,425 00 


72,728 90 


0.66 






'"Í39Í384"68 


0.015 
0.0029 


'■"0'Ó256 




• 80 00 
106,884 90 


*""b*.48' 






"2is]mih 






15,480 59 


0.0041 


0.031 


21,922 89 


20,582 82 


0.94 






1.748,140 42 


0.008 


0.0056 


1.962,764 80 


1.801,894 83 


0.66 






27,008 47 


0.0068 


0.0181 


84,347 61 


80,597 81 


0.88 






1,842 70 


0.012 


0.166 


11,858 26 


8,185 48 


0.68 






11,424 05 


0.024 


0.1101 


14,535 80 


6,514 58 


0.44 






400 00 


0.017 




14,800 60 


8,804 50 


0.62 






2,484 18 


0.014 


0.0741 


9,760 68 


8,900 00 


0.89 


Va linlM datos. 




11,690 24 


0.0059 


'"*0.Ó52Í 


28,081 14 


16,857 82 


0.67 






114,505 49 


0.0058 


0.0210 


180,535 51 


107,628 00 


0.66 






65,614 14 


0.0071 


0.046 


111,898 26 


76,167 84 


0.67 






246,862 75 


0.0029 


0.024 


400,095 76 


889,764 86 


0.97 






820,488 06 


0.002 


0.0054 


961,926 92 


818,281 00 


0.86 






9,828 94 


0.0074 


0.052 


27,262 66 


26,548 68 


0.97 






98,201 99 


0.0146 




87,620 25 


61,950 42 


— 1.62 


















Indnldo en el de Hidalgo- 




8,910 74 


0.0094 


0.076 


16,630 80 


10,661 10 


0.64 




1,965 72 


0.015 


0.032 


6,226 00 


4,284 m 


0.82 






21,497 48 
84,000 98 


0.008 


0.040 


181,658 08 
""5Í4Ó7"74 


117,039 88 


0.88 
— V.Ó5" 






'"'o.óiá" 


0.025 


64,102 06 












""26Í462'65 
1.847,61287 


'"24',866'Ó2 


" 0.667' 


TnAlnldA en «d VAFroAArríl InteraAeAnioo de 




1,880 00 
l'.»B4Í624'47 


0.51 




Acapnico á Veracnu. 






Indoido en el CentraL 




0.024 


0.058 


















No hnbo explotación. 

















Cuadro Financiero de las 



NOMBRE DBL FEBBOGAKBII. 



Ferrocarril Mexicano 

Id. del Distrito Federal. . 

Id. de Sonora 

Id. Interoceánico 

Id. Nacional Mexicano... 



Id. de Venusmz á Alvarado... 
Id. de Puebla á Matamoros.. 

Id. Central Mexicano 

Id. del 



Id. de ft 
Id. de 'I 
Id. de M 
Id. de S 
Id. de A 
Id. de C 
Id. de \ 



Esperanzi 

to 

iirnntro... 
iripcche.. 

llndolid" 



18.600,000 OO 
88.860,000 OO 



8.000,000 00 
684,000 00 



47.814,100 00 
l.ÓM^ÓÓO Óü 



Id. de Tlalnianalco 

Id. Internacional Mexicano 

Id. de Nautlaá San Marcos 

, al Paso del 



10.97.';,000 00 
870,000 00 



I< 



hicomula.. 



Id. Mexicano del Snr. : 

Id. deTonaláá Frontera 

Id. de Monterrey al Golfo. 

Id. de Tecolntla al Espinal 

Id. de Córdoba á Toxtepec 

Id. de Maravatío & CnemaTaca- - 

Id. del Nordeste de México 

Id. de Salamanca alJaral 

Id, de Monte Alto 

Id. del VaUe de México 

Id, de Veracmz á Boca del Rio. . 

Id. de Ometascoé Pacbuca 

Id. de Izúcar de Matamoros & Aca- 

pulco 

Id. Industrial de Puebls 

Id. de Tula á Pacbuca 



$ IU.000,000 00 ' t 39.103,000 00 $ 37.830, 

6.810,000 00 

88,387 40 
0.830,000 00 18.600,000 00 



tJOÜ,W 



I W) 



1.TO1.40Í 97 

100,000 OU 

30.97ri.OOÚ OU 

870,000 00 



15:!.aí7 27 
1.2ÜÜ,UIK) 00 
l.UU(j,l'U0 00 



414,090 64 
300,000 00 



614,349 73 

50,970 89 
340,505 96 



a.>l,17o 73 
307,4;M 81 



3,000 00 
7,143 83 



Compañías Ferrocarrileras 



vm 



IX 



SUBITBNGIÓN CONCBDtDA 1 LAS COMPAÑÍAS 



BT BFBCmVO 



560,000 
sin subvención 

8,000 
8,000 
6,000 



i 



I 



5,000 
8,000 
8,000 



8,000 
6,000 
108.839 
6.000 
7,000 
6,000 
0,000 
6,000 
6,000 
5,000 
sin subvención 

6,000 



I 



ij,500 
3,500 
sin subvención 
3,500 
4,500 
3,500 
5,500 
6,000 

8,000 



4,500 



4,500 

8,000 

3,000 

6,000 
8,000 



sin subvención 

8,000 

sin subvención 



sin subvención 
sin subvención 



BNBONOB 



durante 25 años 



$9,ooo bonos á la par, 
6/ loo de interés. 



•! 



$6,ooo bonos á la par, \ 
5/xoo de interés. j 



{SS.OOO. bonos á la par, 1 
6/ too de interés. / 

1 .il 9C^xoo con rédito de { 
1 6/ioa J 

5 SS.OOO, bonos al 90/100 í 
6.100 de Ínteres. ) 

( $8,000, bonos (Ü 90/100 ) 
1 6/ too de interés ) 

{S6.0OO. bonos á la par, ) 
6/ioú de interés. J 



; $3,000. bonos al 90/100 ) 
' 6/100 de interés. > 



¡$6,000, bonos al 90/100 1 
6/100 de interés. ) 



( $8.000. bonos á la par, 
1 5/100 d« interés. 



BN 0KBTIFI0AD06 



5 $8,000 con el ^ pro- f 
( ductos aduanales. & 

5 $7.000, al 6/100 sobre 
} las aduanas. 



ídem Ídem. 



500, 8/xoo sobre las f 
aduanas. 3 



8% anual sobre presu- 
puesto de $3o,oco por 
kil?. p^íjadero con el 
a/zoo de aduanas. 



{8 por 100 anuaT sobre 
$30,000 por kUómetro 
pandero con el 3/100 
de las aduanas. 



IMPORTE DEL SUBSIDIO LIBRADO A FAVOR DE LAS COMPAÑÍAS 

CONFORyE A sus CONCESIONES 



BNUrifiGTlVO 



14.000,000 00 

2.956,114 00 
4.465,988 00 



729,003 00 

50,000 00 

674,496 00 

1.254,400 00 
218,786 00 
108,829 00 
948,000 00 
557,343 00 
813.162 00 
36,000 00 
652,123 00 

158,500 00 

150,000 00 

20,125 00 
36,235 50 

29,750 00 

38,750 00 

55,023 50 

357,500 00 

895,088 00 

40,000 00 
880,800 00 



40,600 00 

408,000 00 

150.000 00 

300,540 00 
280,000 00 



92,082 00 



$ 80.841,588 00 



BN OEBTIFIGUkDOB 



$ 2.549,573 12 



12.134,620 00 



26.497,353 50 



1.440,000 00 



$ 42.621,548 62 



EN BONOS 



$ 270,000 00 



29.457,602 39 

444 444 44 

5.537,777 77 

60,000 00 

166,666 66 
66,666 66 



560,000 00 



$ 36.069,157 92 



OBSERVACIONES 



Por toda la linea. 



Se convirtió el monto de la 
subvención en bonoeál90por 
100 de 8u valor nomlnid y con 
rédito de 6 por 100 anual, cu- 
yos bonos se entregaron á la 
Empresa. 



Se convirtió después lasub- 
vendto en $0,000 por kilóme- 
tro en bcmos de la Beuda In- 
terior, amortir^bles con el 5 
por 100 de interés. 



£1 interés comenzará á co- 
rrer desde 19 de Enero de 1898 
para el resto de la linea. 



Núnue. 

ESTADO que mani/iesta el número de accidentes personales ociv- 
de los ferrocarriles, con distinción de clases, y 7'elaciones que 
con el total de los que circularon. 


NOMBRE DEL FERROCARRIL 




IhUocu 


HERIDOS 1 


TUJIÍDS 


tEJ 




S 


lft9? 


K. H. 

615.000 
309.097 
423.808 

864.225 

1,884.360 

3,970.020 

206.101 

a6.4fi6 

126.153 
101.888 
922.390 
867.000 
624.640 
22.000 

516.500 
200.097 
432.803 

864.766 

1,884.350 
70.410 
2,975.750 
216.101 
86.456 
108.000 
108.688 
36.660 
933.460 
66.000 
867.000 
624.640 
ÍÍ2.000 
28.000 

470.750 
308.702 

847.98S 

1,834.350 
70.410 
3,976.760 
306.890 
108.000 
18S.62: 
108.688 
26.650 
833.460 
16.731 
65.000 
867.000 
634.640 
82.000 
61.000 


628,591 

16.164,644 

54,621 

799,487 

1.013,786 
785,863 
148,640 
108,118 

87,954 
254,344 

60,968 
104,396 

99.803 
1.639,878 

639,893 

16.632,879 

62,678 

879,006 

886,167 
73,705 
793,035 
168,432 
91,391 
168,853 
344,040 
60,836 
74,577 
46,088 
148,087 
107.878 
1.687,185 
6,668 

714,126 
15.844,425 

¿6.483 
946,401 
314,887 
157,811 

1M,142 

77,457 
168,078 

36,313 
335,447 
104,814 


2 
9 

10 

3 

í 
7 

8 
9 

'i 

89 

a 

8 
8 
3 

6 

1 

■¿ 
10 

5 
3 

'i 

4 


18 
6 

3 

13 
67 
4 

'i 

8 

1 

14 

15 

8 

9 

16 
4 
74 

\ 
3 

6 
1 
3 
8 
8 

19 
6 

15 

17 

KB 
6 
8 

'i 

'3 
11 

a 

1 


11 

83 
3 

4 

5 
46 

3 

2 
1 
19 

12 

14 
42 

6 

17 
I 
86 
•7 

'í 

6 
1 
5 
4 
6 

18 
88 

8 

10 

4á 
4 

1 

'i 

2 

2 
8 
9 


SI 

47 

16 

17 

115 

6 

';! 
SI 

a 

33 

84 
52 

17 

35 



119 

46 

'h 

14 
3 
10 

7 
16 

85 
49 

34 

27 
S 
111 
9 
9 

3 
6 
8 

4 
14 
16 

1 








Interoceánico, Puebla á M&tamoros y Matamoros á 


Nacional Mexicano y iíe la Compañía Constructora 
Nacional Mexicana 


















tS9íí 








Interoceánico, de Puebla á Matamotoa y de Matamo- 


Nacional Mexicano y de la Compañía Oomitractora 




10 y de Tnla á Paclmca 




tS^^//;///;/.'.v.".;. ."".:'.;.:::: :::::: 


Uadolid, con lamal & Progreso 








«0 






1S"4 




Del Distrito Federal 




Nacional Ktexicano y de la Compt^a Constrñctórs 






De Hidalfco v del Nordeste de México .. 


DeMéri[&¿Peto 


De Mérida á Campeche 


De Méi-ida & Vulladolid, con ramal á Progreso 

































mdos durante los años de 1892. 


, 1893 y 1894-, en la explotación 


guardan los accidentes en general y los acaecidos en los viajeros^ 








MUERTOS 






Reladte * 


Relación 














TOTAL 


délos 


tfftf> 1/lM 


Relación 

de 

los Tilden» beridot, 

con tf total de lo« 

que circulaion 


flAJIROB 


Enplaadoa 

Empresa y 

del 
Gobterao 


PetSODBS 

extrafiasal 
servido 

explotación 


TOTAL 

DÓnero 

de 
muertos 


Relación 

de 

los viideros muertos 

con td total de los 

que circularon 


número de 
accidentes 
penonaks 


accidentes personales 
en general, con 

d totalde los viajeros 
que circularon 


accidentes personales 

en los viaieros, 

con el total de los que 

circularon 


i 
i 

i 1-í- 814,285 


2 


5 


4 


11 


1-r 814,295 


42 


1-r 14,966 


1-r 157,147 


! IH- 1.796,073 


yy 


2 


12 


14 


yy 


61 


1-r 264,994 


1-^ 1.796,072 


^ » 


yy 


yy 


yy 


yy 


yy 


2 


1-r 27,816 


yy 


1-r 79,949 


1 


1 


1 


3 


1-r 799,487 


19 


1-r 42,078 


1-r- 72,681 


t 

99 


yy 


4 


5 


9 


yy 


26 


1-r 70,548 


yy 


1-r 867,682 


2 


24 


88 


59 


1-r 867,682 


174 




4,226 


1-H 188,841 


>» 


yy 


2 


2 


4 


yy 


10 




14,854 




>f 


yy 


yy 


2 


2 


yy 


2 




54,060 




99 


yy 


1 


yy 


1 


yy 


1 




87,954 




»> 


yy 


yy 


yy 


yy 


yy 


3 




84,781 




>» 


yy 


1 


5 


6 


yy 


15 




- 4,065 




1-^ 104,296 


yy 


3 


7 


10 


yy 


81 




3,364 


1-r- ÍÓ4,296 


>» 


1 


1 


4 


6 


1-r 99,802 


14 




7,129 


l-í- 99,802 


1~ 234,268 


yy 


y» 


5 


5 


yy 


88 


1-^ 48,155 


1-^ 234,268 


1~ 125,978 


yy 


6 


8 


14 


»y 


48 


1-r 18,128 


1-^ 125,978 


1^ 7.811,440 


yy 


8 


5 


8 


yy 


60 


1-r 260,881 


1-r 7.811,440 


*» 


yy 


1 


yy 


1 


yy 


1 


1-r 52,678 


yy 


>» 


1 


2 


6 


9 


1-r 879,005 


26 


l-r 38,808 


1-r 879,005 


1- 467,584 


y» 


8 


11 


19 


yy 


54 




r 16,762 


1-r 467,584 


»y 


yy 


yy 


yy 


& 


'1^ ^ -. 


5 




r 14,741 


yy 


1^ 896,013 


2 


28 


20 


1-r 896,018 


157 




4,643 


1-^ 198,006 


1-r- 4,819 


yy 


yy 


yy 


yy 


yy 


46 




r 3,661 


1-^ 4,319 


>> 


yy 


yy 


1 


1 


yy 


1 




r 91,291 


yy 


l-r- 81,926 


yy 


1 


yy 


1 


yy 


6 




r 27,809 


1-r 81,926 


yy 


yy 


yy 


1 


1 


yy 


4 




i- 61,010 


yy 


y» 


yy 


yy 


1 


1 


yy 


1 




r 60,835 


yy 


1-í- 24,859 


yy 


yy 


1 


1 


yy 


15 




r 4,972 


1-^ 24,859 


yy 


yy 


yy 


yy 


yy 


yy 


2 




r 23,042 


»• 


1-r- 47,679 


yy 


3 


8 


6 


yy 


16 




r 8,940 


1-^ 47,679 


yy 


yy 


2 


2 


4 


yy 


11 




r 9,762 


yy 


1-r- 818,568 


yy 


1 


2 


8 


yy 


19 




i- 86,165 


1- 818,568 


yy 


yy 


»f 


1 


1 


yy 


1 


1-r 5,668 


yy 


1- 288,042 


1 


5 


7 


18 


1-r 714,126 


48 


1-r 14.878 


1~ 178,532 


Ir- 2.640,788 


1 


1 


5 


7 


1-r 15.844,425 


56 


1-r 282,986 


1-r- 2.268,489 


1-i- 


yy 


5 


10 


15 


yy 


89 


Jk 


1-r 


yy 


»y 


5 


8 


18 


y» 


40 


1 — 


yy 


1^ 28,827 


yy 


1 


yy 


1 


yy 


4 




r 21,621 


1-^ 28,827 


1-^ 94,540 


yy 


12 


28 


85 


yy 


146 




r 6,476 


1-h 94,540 


yy 


yy 


yy 


6 


6 


yy 


15 




- 14,822 


yy 


1-r- 81,462 


yy 


1 


1 


2 


yy 


11 




- 14,301 


1-r 81,462 


yy 


yy 


yy 


1 


1 


yy 


1 




- 


yy 


99 


yy 


yy 


1 


1 


yy 


1 




- 109,142 


yy 


yy 


yy 
yy 


yy 
yy 


yy 

2 


'i 


yy 
yy 


2 

8 




- 9,682 


1-r 

yy 


1-r 168,078 


2 


yy 


1 


3 


1-r 84,087 


6 




28,012 


1-r 56,024 


yy 


yy 


yy 


1 


1 


yy 


1 




35,213 


yy 


yy 


yy 


1 


3 


4 


yy 


8 




28,181 


yy 


yy 


'í 


yy 


4 


4 


yy 


18 




5,828 


»y 


1-^ 


yy 


1 


2 


1-r 


17 




wm 


1-r 


yy 


yy 


99 


yy 


yy 


yy 


1 


^^ 


>y 























DIAGRAMA 



imilTOSqiieiiaDnOANOiill^ 

Detde el affo de 1874 hasta el de 1894 



Bu 1* d» Enero de 1874» haMa «onstróidM 078 k. 948 m. 



N'OXA. — Los kiláiuetro» uuiroadoH subrf U linea ▲ Z 
íudicau lo8 liicreinent08 dv loa Kercocnr riles, y Ion que tad 
abívjo indican )o« kilóinctav*i leranUulofl. 
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